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4 CHARAKTERISTIKA PROJEKTU A JEHO SOULAD S PROGRAMEM

4.1 Misto realizace projektu

Pfedmétem projektu je rekonstrukce komunikace krajského vyznamu 11/379 v Useku od pocatku
intravildanu méstyse Deblin ve sméru od Velké BiteSe po pocatek intravildnu mésta TisSnov. Celkova
délka rekonstruovaného useku na silnici 11/379, s ¢astec¢nou korekci smérového vedeni, Upravou
Sitkového usporadani, okraji vozovky a okolniho dopravniho prostoru véetné obnovy a doplnéni
stavajiciho systému odvodnéni komunikace, Cini 6,356 km. Rekonstrukce silnice bude realizovdna
soubézné se souvisejicimi objekty, konkrétné se jedna o rekonstrukci dvou mostl, vystavbu pilotovych
stén, opérnych zdi a zarubni zdi, Uprava a zfizeni zalivli autobusovych zastavek, dobudovani okolniho
dopravniho prostoru a Upravami ¢i prelozkami inZenyrskych siti. Soucdsti projektu je také rekonstrukce
dvou bezprostfedné navazujicich mostd na komunikacich Ill. tfidy a jednoho mostu na alternativni
objizdné trase (zarazen do nezpUsobilych vydajl) a zesileni krytu Gcelové komunikace na objizdné trase
v délce 2,392 km. Celkova délka rekonstruovanych silnic véetné navazujicich a souvisejicich mostl je
6,440 km.

Zajmové Uzemi stavby rekonstrukce silnice 11/379 se nachazi na katastralnich Gzemich Deblin, Cizky,
(extravilanu) v Useku Deblin - TiSnov s kratkymi Useky v zastavéném Uzemi. Z hlediska morfologie Gzemi
ho lze charakterizovat jako pahorkovité, prevazné zastavéné Uzemi s vyraznou vyskovou zménou mezi
zaCatkem a koncem trasy. Stavba se nachazi v Uzemi nadmofrské vysky mezi 505 m a 262 m s vySkovym
rozdilem 243 m.

Dotceny usek Prioritni regionalni silni¢ni sité:
11/379: hranice kraje — k¥iz. s 111/37920, délka 35,26 km (z toho v rémci projektu 6,356 km)

Usek silnice 11/379 uréeny k rekonstrukci (délka 6,356 km) je do PRSS zafazen cely. Usek za¢ind 88 m
pred tabuli se zacatkem obce Deblin ve sméru od Velké Bitese a konci u tabule zac¢atek obce na vjezdu
do TiSnova. Indikator predstavuje usek 6,271 km.
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Obrazek 4-1: Detail umisténi a rozsah projektu
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Obrazek 4-2: Lokalizace projektu v $irsi silniéni siti - vazby na nad¥azenou silniéni sit a sit TEN-T
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4.2 Popis cilovych skupin projektu

Rekonstrukce Useku silniéni komunikace 11/379 ptinese prospéch (zejména zvyseni komfortu jizdy a
bezpecnosti cestovani, zkraceni jizdni doby, sniZzeni provoznich nakladd, zkvalitnéni dostupnosti
regionu) vSem uZivatelim, ktefi vyuZiji pfi své cesté nebo cinnosti tuto silnici. Jedna se nejen o
obyvatele vyuzZivajici hromadnou a individudlni dopravu, ale i o obyvatele regionu vyuZivajicich
nemotorovou dopravu (kolo), navstévniky regionu a podnikatelské subjekty.

Pti zkoumani trhu byly definovany nasledujici cilové skupiny, tedy uZivatelé vystupl projektu, ktefi
budou z realizace projektu tézit:

- obyvatelé

o obyvatele mésta TiSnova (9 101 obyv.), méstyst Deblin (1 044 obyv.) a Predklasteri (1
444 obyv.) a obci Ususi (138 obyv.), Nelepeé-ZernGvka (84 obyv.) a Vohantice (188
obyv.),

o obyvatele celého spadového obvodu obce s rozsifenou plsobnosti Tisnov (celkem 30
553 obyv.),

o Cast obyvatel sousednich spadovych obvodd ORP Blansko a Kufim,

- navstévnici

o navstévniky region( TiSnovska, Blanenska a Kufimska,
o ostatni ndvstévniky okolniho regionu a Jihomoravského kraje,

- podnikatelské subjekty.

4.3 Popis cili projektu

Projekt se zaméruje predevSsim na zlepSeni dopravné-technickych, dopravné-bezpecnostnich
parametr( a zvySeni Unosnosti rekonstruovaného Useku komunikace 11/379. Jedna se o komunikaci
krajského vyznamu s vysokou intenzitou dopravy, zafazené do Prioritni regiondlni silni¢ni sité
Jihomoravského kraje a Regionalniho akéniho planu Jihomoravského kraje. Projekt se dale zaméruje
na snizeni negativnich dopad(i provozu na uvedené komunikaci na Zivotni prostifedi a obyvatele
méstyse Deblin, mésta TiSnov a ostatnich obci podél feSeného useku komunikace.

Zakladnim cilem projektu je pfispét k hospodarské, socidlni a Uzemni soudrznosti prostfednictvim
zkvalitnéni dopravni infrastruktury a zlepseni napojeni jednoho terciarniho uzlu (TiSnov) a obci v jeho
spadovém obvodu na paterni sité s dirazem na sit TEN-T (dalnici D1) a vyznamné krajské centrum Brno
komunikacemi s vyhovujicimi dopravné technickymi a kapacitnimi parametry.

Cilem je rovnéz usnadnéni dojizdéni obyvatel za praci i volno¢asovymi aktivitami a zkvalitnéni Zivota
obyvatel Zijicich v obcich podél rekonstruované komunikace a v jejim blizkém okoli. Smyslem je rovnéz
snizeni dopadl silniéniho provozu na Zivotni prostfedi a zvySeni bezpecnosti provozu. Realizaci
projektu dojde ke zlepseni plynulosti provozu na predmétném tseku komunikace 11/379 v intravilanu
méstysu Deblin a na trase Deblin - TiSnov.

c euRovisSion SRS ;
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Cilem projektu je zkvalitnéni dopravni dostupnosti regionu v souladu s principy udrZitelného rozvoje
prostfednictvim rekonstrukce Useku komunikace 11/379, nevyhovujicimu stavajicimu silni¢nimu
provozu, vytvarejicimu neZadouci zatéZz na obyvatelstvo a Zivotni prostfedi a hrozby pro dopravni
bezpecnost.

Specifickym cilem projektu je zlepSeni dopravni situace v Useku Deblin - TiSnov a v méstyse Deblin
prostfednictvim rekonstrukce komunikace 11/379 pfi respektovani zZivotniho prostredi.

4.4 Problémy, které ma realizace projektu vyresit

Projekt fesi rekonstrukci silnice 11/379, konkrétné Useku v pratahu méstyse Deblin a Useku Deblin -
TisSnov, ktery je v havarijnim stavu. Komunikace nesplfiuje normové parametry, jak z hlediska
smérového vedeni, tak Sitkového usporadani.

Projekt rekonstrukce zlepSuje technické a bezpeénostni parametry silnice 11/379, kterd je tahem
krajského vyznamu. Tvofi daleZitou komunikaéni spojnici regionalniho centra TiSnova (pfipadné i
Blanska) na dalnici D1 a zaroven je soucasti sité pozemnich komunikaci, které zajistuji dopravni
obsluznost daného Uzemi. Uvedena silnice II. tfidy propojuje nadrazené silnice I. tfidy 1/37 (D1) a 1/43.

V Useku Deblin - pritah je nutna rekonstrukce vozovky s ¢aste¢nou Upravou smérového a vyskového
vedeni (v misté bodové zavady), Upravou sifkového usporadani, okrajl vozovky a okolniho dopravniho
prostoru véetné rekonstrukce stdvajiciho systému odvodnéni komunikace. Soucasti stavby je rovnéz
rekonstrukce mostu ev. ¢. 379-002 a zfizeni opérnych pilotovych stén.

V useku Deblin - TiSnov je nutna rekonstrukce vozovky s ¢aste¢nou korekci smérového vedeni, Upravou
Sitrkového usporadani, okraji vozovky a okolniho dopravniho prostoru vcéetné revize stavajiciho
systému odvodnéni komunikace. Soucasti stavby je rovnéz rekonstrukce mostu ev. ¢. 379-003, dale
zfizeni zarubnich a opérnych zdi ¢i pilotovych stén.

Vyznam stavby spociva ve zlepSeni stavajiciho technického stavu komunikace Il. tfidy, ktery nevyhovuje
souc¢asnym pozadavklm silni¢ni dopravy. Novy kryt vozovky bude mit pfiznivy vliv na snizeni hluku i
emisi v okoli komunikace, zejména v pritahu méstysem Deblin.

Hlavni pficinou problému je havarijni technicky stav dotceného usekl silnice, dany historicky
nerealizovanou modernizaci pfi nastupu intenzivni silniéni dopravy (zejména nakladni).

Usek komunikace zafazeny do projektu rekonstrukce jsou vlivem nardstajici intenzity provozu v
poslednich letech v havarijnim technickém stavu, ktery se stale zhorSuje. Stavebni stav silnice 11/379
obecné neodpovida jejimu vyznamu a dopravnim zatézim.

V zastavéném Uzemi méstyse Deblin je silnice vedena prevainé bez obrub, s nevyraznym silni¢nim
pfikopem nebo vysokym svahem v ¢asti u potoka. Stavebni stav vozovky je $patny (poznamenany
dlouhodobym poskozenim zvysenymi dopravnimi zatézemi, predevsim tézkou kamionovou dopravou
k dalnici). Jedna se o plvodni Stérkovou konstrukci silnice postavené pred cca 100 roky, cca pred 60
roky provedenymi prolévanymi vrstvami se Stérkem. Pfed cca 35 roky byly provedeny Zivi¢né vrstvy 8-
12 cm. Dalsim divodem pro rekonstrukci je nevyhovujici smérové vedeni trasy komunikace.
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V extravilanu se komunikace se nachazi na naspu nad vodoteci. Tento nasyp vykazuje prvky nestability
a poskozeni. Komunikace nesplfiuje normové parametry, jak z hlediska smérového vedeni, tak
Sitkového usporadani. Komunikace je Uzka s Sitkou zpevnéni 5,50 - 6,00 m, v obloucich je zpravidla
nedostatecné rozsifeni. Odvodnéni komunikace je nefunkéni, coz vede i ke konstrukénim porucham
vozovky. Dals$im negativem trasy je nedostatecné bezpecénosti opatreni z hlediska platnych predpisd.
Ddvodem je v mnoha pfipadech absence nezpevnénych krajnic. Vozovka se vyznacuje stridanim
relativné neporusenych ploch s dobrou Unosnosti s plochami s vyraznymi konstrukénimi poruchami
spojenymi s velmi snizenou Unosnosti (havarijni stav).

Dle provedené diagnostiky vozovky je povrh vozovky v celém Useku hodnocen klasifikacnim stupném
5 - havarijni. U tohoto vyrazné poskozeného useku silnice jiz nelze béZnou udrzbou zajistit
pozadovanou provozni zpUsobilost a je nutno jej rekonstruovat.

4.5 Popis vazeb na realizované ¢i planované projekty na silnicni siti

Projekt ma vazbu na jiz realizované nebo planované projekty v souvisejici regionalni silni¢ni siti,
predevsim na frekventované komunikaci 11/602, jejiz Useky jsou zafazené do prioritni regionalni silni¢ni
sité Jihomoravského kraje a na frekventovanych komunikacich 11/379 a 11/385.

Navaznost projektu na jiz zrealizované investi¢ni akce v prioritni regiondlni silnicni siti
Jihomoravského kraje:

- 11/379 Nuzifov - Liplvka
Jednalo se o rekonstrukci silnice 11/379 v extravilanu v celkové délce 1,88 km, naklady 17,3 mil. K¢,
realizace 2014.

- 11/379 Podomi - Drnovice
Jednalo se o rekonstrukci krytu vozovky v celkové délce 11,4 km, naklady 44 mil. K¢, realizace 2011 -
2012.

- 11/379 Lazanky pritah
Rekonstrukce silnice v pratahu obce v délce 2,5 km, v¢. destové kanalizace a vystavby nového mostu,
naklady 51 mil. K¢, realizace 2013 - 2015.

- 11/379 LipGvka pratah
Rekonstrukce silnice v pratahu obce v délce 0,6 km, naklady 9,4 mil. K¢, realizace 2013 - 2014.

- 11/379 Liplvka - Blansko, most ev. ¢. 379-023
Jednalo se o rekonstrukci mostu pfes Svitavu, naklady 32,2 mil. K¢, realizace 2009 - 2010.

- 11/385 Ti$nov - Hrad¢any - Cebin
Jednalo se o rekonstrukci silnice v délce 4,9 km, v€etné 2 most(, naklady 85,8 mil. K¢, realizace 2013 -
2015.

- 11/385 Kufim pratah
rekonstrukce silnice v prlitahu méstem v délce 2,1 km, naklady 23,1 mil. K¢, realizace 2014 - 2015.
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Navaznost projektu na jiz zrealizované investi¢ni akce v regionalni silni¢ni siti:

- 111/3771 Tisnov - Predklasteri
Jednalo se o prelozku silnice v délce 0,6 km, naklady 34,6 mil. K¢, realizace 2014 - 2015.

Vazba projektu na planované investicni akce v prioritni regionalni silnicni siti Jihomoravského kraje:

- 11/379 Tisnov - Drasov extravilan, v¢. Drasov pritah
Rekonstrukce komunikace v délce 3,97 km. Pfedpokladané ndklady 147 mil. K¢, plan realizace 2017 -
2018.

- 11/379 Tisnov, ul. Brnénska

Rekonstrukce komunikace v délce 1,1 km. Pfedpoklddané naklady 74 mil K¢, plan realizace 2017 - 2018.
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5 PODROBNY POPIS PROJEKTU

5.1 Vychozi stav - popis vychozi situace

Silnice 11/379 je soucasti krajské silni¢ni sité a v predmétné ¢asti rekonstrukce lezi na izemi byvalého
okresu Brno-venkov. Tvofi dllezitou komunikacni spojnici regionalniho centra TiSnova (pfipadné i
Blanska) na dalnici D1 a zdroven je soucasti sité pozemnich komunikaci, které zajistuji dopravni
obsluznost daného Uzemi. Uvedena silnice Il. tfidy propojuje mezinarodni nadfazené I. tfidy. Silnice
11/379 se pripojuje na silnici I/37 ve Velké Bitesi a v obci Liptvka na I/43. Silnice 11/379 Velka Bites-
Blansko-Vyskov ma pocatek staniceni od kfizeni se silnici 11/602 ve Velké Bitesi.

Silnice 11/379 je dle svého urceni, dopravniho vyznamu a zatfidéni komunikace do silniéni sité zarazena
jako silnice Il tfidy, ¢emuz odpovida jeji zafazeni do skupiny B - sbérna komunikace. Souvisla zastavba
se nachdazi v méstyse Deblin, obci Zerntivka a v mistni ¢asti méstyse Predklastefi Zavist. Lokalni zastavba
se nachazi v k.4. Cizky. Na silnici 11/379 je cca ve dvou tietinach trasy pfipojena silnice 111/37912 (smér
na Vohancice) ve formé stykové kfizovatky.

Z hlediska dopravniho zatizeni je podle celostatniho séitani v roce 2010 rekonstruovany usek sil. 11/379
zatizen poctem 2 611 vozidel/24hod (v Useku Tisnov-Deblin po odbodeni silnice 111/3865 na Braniskov),
z toho 452 vozidel. Pfi s¢itani dopravy v roce 2005 timto Usekem projelo 3 229 vozidel za 24 hodin,
z toho 742 nakladnich vozidel.

Z hlediska dopravni zatéze a poctu tézkych vozidel spada rekonstruovany usek komunikace do Il. tfidy
dopravniho zatizeni (do 1 500 vozidel) pro navrhovou Uroven poruseni D1.

Stavebni stav silnice 11/379 obecné neodpovida jejimu vyznamu a dopravnim zatézim. V zastavéném
uzemi obce je silnice vedena prevainé bez obrub, s nevyraznym silni¢cnim pfikopem nebo vysokym
svahem v ¢asti u potoka. Stavebni stav vozovky je Spatny (poznamenany dlouhodobym poskozenim
zvySenymi dopravnimi zatézemi, pfedevsim tézkou kamionovou dopravou k dalnici).

V Useku Deblin - pratah se Jedna o plvodni stérkovou konstrukci silnice postavené pred cca 100 roky,
cca pred 60 roky provedenymi prolévanymi vrstvami se Stérkem. Pfed cca 35 roky byly provedeny
Zivicné vrstvy 8-12 cm. Dalsim dldvodem pro rekonstrukci je nevyhovujici smérové vedeni trasy
komunikace. Jako misto bodové dopravni zdvady tu lze oznacit misto, které se nachazi zhruba v
poloviné trasy (km 0,850). Jedna se o Usek ostfe navazujicich protismérnych smérovych oblouk(l na
trase v oblasti mezi budovou Utadu méstyse Deblina a objektem p.¢. 285, kde ma silnice 11/379 podélny
sklon dosahujici 11 %. Pfedmétné misto ma nevyhovujici rozhledové poméry, které navic zhorsuje
stavajici zarubni zed na vnitrni strané oblouku pod objektem.

Navriena je rekonstrukce vozovky s ¢aste¢nou Upravou smérového a vyskového vedeni (v misté
bodové zavady), Upravou sitkového usporadani, okraj vozovky a okolniho dopravniho prostoru véetné
rekonstrukce stavajiciho systému odvodnéni komunikace.

Soucdsti stavby je rovnéz rekonstrukce mostu ev. ¢. 379-002 a ztizeni opérnych pilotovych stén.
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Vyznam stavby spociva ve zlepSeni stavajiciho technického stavu komunikace Il. tfidy, ktery nevyhovuje
soucasnym pozadavkim silni¢ni dopravy. Novy kryt vozovky bude mit pfiznivy vliv na snizeni hluku i
emisi v okoli komunikace v pritahu méstysem.

V Useku Deblin - TiSnov je v extravilanu trasa silnice vedena z vétsi ¢asti v soub&hu s potokem Zavistka.
Komunikace se nachazi na naspu nad vodotedi. Tento nasyp vykazuje prvky nestability a poSkozeni.

Komunikace nespliuje normové parametry, jak z hlediska smérového vedeni, tak Sifkového
usporadani. Komunikace je Uzka s Sitkou zpevnéni 5,50 - 6,00 m, v obloucich je zpravidla nedostatecné
rozsifeni. Odvodnéni komunikace je nefunkéni, coz vede i ke konstrukénim porucham vozovky. DalSim
negativem trasy je nedostatecné bezpecnosti opatieni z hlediska platnych predpisi. Divodem je v
mnoha pfipadech absence nezpevnénych krajnic. Vozovka se vyznacluje stfidanim relativné
neporusenych ploch s vybornou inosnosti s plochami s vyraznymi konstrukénimi poruchami spojenymi
s velmi snizenou Unosnosti (havarijni stav).

Navriena je rekonstrukce vozovky s castecnou korekci smérového vedeni, Upravou Sitkového
usporadani, okrajli vozovky a okolniho dopravniho prostoru véetné revize stavajiciho systému
odvodnéni komunikace.

Soucasti stavby je rovnéz rekonstrukce mostu ev. €. 379-003, ddle zfizeni zarubnich a opérnych zdi ¢i
pilotovych stén.

Vyznam stavby spociva ve zlepSeni stavajiciho technického stavu komunikace Il. tfidy, ktery nevyhovuje
soucasnym pozadavkdm silni¢ni dopravy.

V ramci provedené diagnostiky vozovky byly zaznamenany nasledujici poruchy:

Usek Deblin - priitah

Na celém useku se vyskytuje velké mnoZstvi vyspravek a poruch na obou stranach vozovky. Vyskytuji
se zde vyspravky, mistni poklesy, mozaikové trhliny do Sitky cca 1,5 m a aZ na celou polovinu vozovky.
Cely diagnostikovany Usek je zafazen do stavu 5 - havarijni s vyjimkou kratkého useku, kde Ize stav
hodnotit jako 4 - nevyhovujici. Uvedené hodnoceni fadi vozovku do stavu nevyhovujiciho.
Nejzavaznéjsimi poruchami jsou trhliny uzké (poruchy zasahujici zpravidla jen obrusnou vrstvu) a
trhliny sitové a deformace (spolecné je lze popsat jako konstrukéni poruchy). Zaznamenané poruseni
upozornuje na snhizenou Unosnost vozovky.

V mistech poruch je Unosnost povrchu zemni plané vyssi nez poZzadovany modul pretvarnosti 45 MPa.
Unosnost podkladni ochranné vrstvy vozovky je viak niz$i neZ Unosnost zemni plané. Nestmelené
konstrukéni vrstvy vozovky jsou naruseny a vykazuji vyznamna svisla pomérna pretvoreni.

Hlavni pfi¢inu poruseni Unosnosti vrstev a podloZi jsou ucinky vsdklé povrchové vody. Z okolniho
terénu vsakla povrchovd voda stéka v podélném sklonu vozovky po pevnych, neprospustnych vrstvach
horninového podlozZi, kde se hromadi v prohlubnich paraplané. Pficinou poruch je nevyhovujici
odvodnéni zemni plané.
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Usek Deblin - Ti§nov

Posuzovana vozovka se vyznaduje stfidanim ploch s vyraznymi konstrukénimi poruchami (sitové
trhliny, plosné deformace) zejména u okrajli vozovky, spojenymi s vyrazné snizenou Unosnosti v téchto
mistech, a relativné neporusenych ploch (obc¢asny vyskyt pricnych a podélnych rozvétvenych trhlin s
vypravkami. V mistech poruch (sitové trhliny, pficné a podélné rozvétvené trhliny) je povrch vozovky
osetien tryskovymi vyspravkami.

Vyskytujici se poruchy: hloubkova koroze, vytluky v obrusné vrstvé a krytu, vyspravky, trhliny:
mozaikové, podélné (uzké, Siroké, rozvétvené), pricné (uzké, Siroké, rozvétvené), sitové, olamovani
okrajl vozovky, nepravidelné hrboly, vyjeté koleje, mistni hrboly, mistni poklesy, plosna deformace
vozovky.

Hodnoceni stavu povrchu vozovky podle TP 87 klasifikaénim stupném 5 - havarijni.

Vozovku lze charakterizovat jako s proménnou Unosnosti, ale s vyskytem mist ve formé konstrukéné
porusenych okrajd (lokalni netinosnost). Po vzniku trhliny dochazi k rapidnimu progresu poskozeni a
vytvafri se konstrukcni porucha.

V nasledujicim prehledu je uvedena fotodokumentace vychoziho stavu reseného useku silnice 11/379
pofizena 4. 1. 2017. Fotografie byly pofizeny ve sméru TiSnov - Deblin.
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Obrazek 5-1: Struéna fotodokumentace aktudlniho stavu predmétného useku silnice 11/379
Silnice 11/379 v tseku Ti$nov - Deblin
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5.2 Stru¢ny popis souladu projektu s Dopravni politikou CR 2014-2020

Realizace projektu je v souladu s ustanovenimi Dopravni politiky CR pro obdobi 2014 - 2020, podle niz
dopravni infrastruktura musi umoznit plynuly provoz pro mezinarodni ddlkovou, meziregionalni,
regionalni i mistni dopravu.

V ptipadé silni¢ni infrastruktury (kapitola 4.4.2.2) realizace projektu zkvalitni napojeni na paterni
kapacitni silni¢ni sit ve sméru do hlavnich hospodarskych center statu (Brno, Praha) a zkvalitni napojeni
vyznamnych rozvojovych investic na silni¢ni infrastrukturu na drovni alespon silnic 1. tfidy, tj. dalnici
D1 assilnici I/37 ve Velké Bitesi a na silnici I/43 v LipUGvce.

V oblasti snizovani dopadu na verejné zdravi a Zivotniho prostredi (kapitola 4.6) realizace projektu
pfispéje ke snizeni hluku z dopravy, samotna realizace projektu minimalizuje negativni vlivy dopravy
na verejné zdravi, stabilitu ekosystému v krajiné, jejich struktury, vazby a funkce (zvysenim plynulosti
dopravy dojde ke sniZzeni emisi necistot z dopravy v ovzdusi). Na minimalizaci dopad( projektu na
jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi a na verejné zdravi byl kladen velky diraz pfi ptipravé projektu a
bude kladen diraz pti jeho vlastni realizaci.

5.3 Popis zarazeni projektu v Regionalnim aké¢nim planu

V Regionalnim akénim planu Strategie regionalniho rozvoje CR pro Gzemi Jihomoravského kraje je
reSeny projekt zarazen do aktivity spadajici pod Spravu a udribu silnic Jihomoravského kraje,
pfispévkovou organizaci kraje:

= Modernizace sité regionalnich silnic

Hlavni pficinou problému je Spatny, v nékterych pripadech az neudrZitelny technicky stav nékterych
silnic II. a lll. tfid, dany historicky nerealizovanou modernizaci pfi nastupu intenzivni silni¢ni dopravy
(zejména nakladni). Problémem je pak ohroZeni bezpecnosti silniéniho provozu.

Cilem definovanym Regionalnim akénim planem je kvalitni napojeni sekunddrnich a tercidrnich uzll na
patefni sité s dirazem na sit TEN-T, zvySeni mobility obyvatel a bezpecnosti motoristd.

Projekt 11/379 Deblin - Tisnov je soucasti projektd zafazenych do Regionalniho akéniho planu Strategie
regionalniho rozvoje CR pro Uzemi Jihomoravského kraje.

Aktivita Regiondlniho akéniho pldnu je v souladu:

= s opatfenim 1.4 RozSifeni a zkvalitnéni infrastruktury a 2.1 Modernizace silni¢ni infrastruktury
Strategie regionalniho rozvoje CR
= s opatfenim 4.4 Modernizace infrastruktury Strategie rozvoje Jihomoravského kraje 2020

Soucasnou schvalenou aktualizovanou podobu Regiondlniho akéniho planu Strategie regionalniho
rozvoje CR pro Uzemi Jihomoravského kraje - aktualizace 2016 Ize nalézt na strance
http://www.rskimk.cz/folder/64. Predklddany projekt je konkrétné uveden v textové C(asti

Regionalniho akéniho planu na str. 4 jako jeden z konkrétnich projektl pro realizaci aktivity
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Modernizace silni¢ni sité, spolufinancovany z IROP, SC 1.1, ktery Ize stahnout na vySe uvedeném
odkazu.

5.4 Popis jednotlivych aktivit projektu
V ramci predkladaného projektu bude realizovana podporovana hlavni aktivita:

vvvvv

- Rekonstrukce a vystavba vybranych usek( silnic Il. tfidy, které pini funkci silnic vyssi tridy,
véetné technického zhodnoceni a vystavby mostd, zklidnéni pratahd.

Stavebni prace v ramci projektu jsou zarazeny do staveb:

11/379 Deblin — pritah

Jedna se o rekonstrukci silnice 11/379 v pritahu méstysem Deblin a v mensim Useku v extravilanu za
vyjezdem z obce. Na zakladé provedenych diagnostickych Cinnosti Ize cely Usek zaradit do stavu 5 —
havarijni s vyjimkou ¢asti ve stani¢eni 1,859 — 2,020, kde je vozovka zafazena do stavu 4 — nevyhovujici.
11/379 Deblin - Tisnov km 12,850 - 17,450 vé. mostu 379-003

Jedna se rekonstrukci silnice 11/379 v Useku Deblin - Tidnov, vyjma kratkého useku v k. a. Cizky.
Rekonstrukce je rozdélena na ctyfi diléi etapy. Podle TP 87 je stav vozovky (na zakladé vysledkd
diagnostickych prizkumu) hodnocen stupném 5 — havarijni.

11/379 Ti$nov - Deblin, st. Cizky - sanace sesuvu

Tato stavba se sklada ze tii ¢asti (komunikace, rekonstrukce opérné zdi v km 0,790-0,878 a Opérné zdi
v km 0,893-1,053). Dlivodem pro rekonstrukci je Spatny aZ havarijni stav silnice, kterd ma nednosné
podloZi a narusené nasypy zpUsobujici poruchy povrchu vozovky.

Hlavni aktivitou projektu jsou stavebni prace na rekonstrukci Usek( silniéni komunikace 11/379
v pritahu méstysu Deblin a v Useku Deblin - TiSnov véetné souvisejicich stavebnich objekt(:

11/379 Deblin - pratah:
e SO 001 Pfiprava uzemi
e SO 102 Rekonstrukce silnice 11/379 km 0,116 30 - 0,941 80
e SO 103.1 Rekonstrukce silnice 11/379 km 0,941 80 - 1,832 (mimo Usek km 1,241-1,326)
e SO 132 Autobusové zastavky - km 0,941 80 - 1,832
e SO 201 Rekonstrukce mostu ev. €. 379-002
e SO 220 Pilotova sténa

11/379 Deblin - Tisnov km 12,850 - 17,450 v¢. mostu 379-003:
e SO 001-1 Priprava uzemi, usek Deblin - Predklasteri
e SO 001-2 Priprava uzemi, usek Predklasteti - TiSnov
e SO 101-1 Silnice 11/379 Deblin - Tisnov, Usek Deblin - Pfedklastefi
e SO 101-2 Silnice 11/379 Deblin - Tisnov, usek Predklastefi - TisSnov
e S0 201 Most 379-003
e SO 211-1 Opérné a zarubni zdi, usek Deblin - Predklastefri
e SO 211-2 Opérné a zarubni zdi, usek Predklastefi - TiSnov
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11/379 Tignov - Deblin, st. Cizky - sanace sesuvu
e (Cast 1.1 Komunikace
e (Cast 1.2 Propustek v km 0,847
e (Céast 1.3 Propustek v km 1,183
o (Cast 2.1 Rekonstrukce opérné zdi v km 0,790-0,878
o (Céast 2.2 Opérné zdiv km 0,893-1,053

V rdmci projektu budou realizovany tyto podporované vedlejsi aktivity projektu:

- realizace stavbou vyvolanych investic,

- vydaje na pomocné dopravni stavby a opatreni,
- zpracovani projektové dokumentace,

- povinna publicita.

Vedlejsimi aktivitami projektu jsou stavebni prace a dalsi ¢innosti pfimo souvisejici s rekonstrukci
Useka silnic zafazenych do hlavni podporované aktivity. Jedna se o nasledujici stavebni objekty:

[1/379 Deblin - pratah:
e SO 104 Uprava kfizovatky 11/379 a 111/38522
e S0 351 Upravy stévajicich vodovod(i
e SO 402 Prelozka nadzemniho vedeni NN v km 1,233 - 1,560 vlevo
e SO 451 Prelozka sdélovaciho nadzemniho vedeni 02
e SO 452 Prelozka kabelu 02
e SO 501 Revize plynovodu

11/379 Deblin - Tisnov km 12,850 - 17,450 v¢. mostu 379-003:
e S0 151 Sjezdy v k. . Cizky
e S0 152 Chodniky a sjezdy v k. 4. Zern(ivka
e SO 153 Sjezd v k. 0. Predklastefi
e SO 401 Prelozka sloupUl elektro
e SO 451-1 Prelozka a zabezpeceni sdél. vedeni Telefdnica, Usek Deblin - Pfedklastefi
e SO 451-2 Prelozka a zabezpeceni sdél. vedeni Telefdnica, Usek Predklasteri - TiSnov
e SO 701 Prelozka oploceni

111/37911 Zerntivka, most 37911-1:
e SO 201 Most ev.¢. 37911-1

111/37910 Cizky, most 37910-1:
e SO 121 Chodnik podél sil. 111/37910
e SO 122 Vjezd na pozemek KN 34
e SO 201 Most pres Zavistku
e SO 411 Prelozka sloupu VO
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Vsechny vedlejsi aktivity souviseji s rekonstrukci dseku komunikace 11/379 mezi Deblinem a Tisnovem.
Vedle nezbytnych preloZek siti se vedlejsi aktivity tykaji:

e Uprav stavajicich kfizovatek a mostd pro zajisténi bezpeéného napojeni komunikaci lll. tFidy
e  Zajisténi pfipojeni sousednich nemovitosti
e  Zajisténi provizorniho dopravniho znaceni (ZOV)

Soucasti vedlejsich aktivit jsou také vybrané aktivity zarfazené do vedlejsich rozpoctovych nakladd.
Jednd se o vydaje na zpracovani projektové dokumentace (realizacni dokumentace stavby a
dokumentace skute¢ného provedeni stavby). Z ostatnich vedlejsSich aktivit se jednd o aktivity na
zajisténi povinné publicity projektu (docasny billboard, stala pamétni deska).

Do nezptsobilych vydajl projektu jsou zafazeny nasledujici aktivity a vydaje:

e Stavba I11/3795 Kufimské Jestfabi, most 3795-3:

o SO 101: Objizdka

o SO 201: Most ev. €. 3795-3

o SO 301: Uprava vodoteti
e Stavba 11/379 Deblin - pratah

o S0 103.2 Rekonstrukce silnice 11/379 km 1,241-1,326

o SO0 301.1 Rekonstrukce destové kanalizace

o SO 301.2 Rekonstrukce destové kanalizace — kanaliza¢ni pfipojky
e |1/379 Deblin - Tisnov km 12,850 - 17,450 v€. mostu 379-003:

o SO 154 C Chodniky a sjezdy v k.u. Cizky

o SO 301 Odvodnovaci potrubi

o SO 801-1 Nahradni vysadba, Usek Deblin - Predklastefi

o SO 801-2 Nahradni vysadba, usek Predklastefi — TiSnov
e ZOV Stavby 11/379 Deblin - Tisnov

o 00 Zesileni krytu ucelové komunikace

Soucasti nezpusobilych vydaji jsou vsechny vydaje v ramci Ostatnich a vedlejSich naklad(i rozpoctu
kromé vyse uvedenych vydajl na projektovou dokumentaci a dokoncovaci prace.

Realizace projektu 11/379 Deblin - Tisnov (rekonstrukce tseku silnice v pritahu méstyse Deblin a
useku Deblin - TiSnov) pIné napliiuje znaky rekonstrukce ve smyslu kapitoly 2.2 Specifickych pravidel
pro zadatele a prijemce.

Ve vsech Usecich spadajici do uznatelnych vydajl projektu dojde ke zvyseni Unosnosti stavajici vozovky
v celé jeji Sifce a na Casti Useku dojde k Upravé smérového vedeni a Sirkového usporadani komunikace.
V feSeném Useku komunikace dojde k Upravé obrusné a loZzné vrstvy a zaroven podkladnich vrstev
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v ndsledujicim textu; detaily jsou pak uvedeny v projektové dokumentaci.

Stavba "11/379 Deblin — pratah“:

e Stavebni objekt SO 102 Rekonstrukce silnice 11/379 km 0,116 30 — 0,941 80:

V useku km 0,116 30 — 0,910 80 je navrzena kompletni rekonstrukce vozovky, resp.
vystavba nového vozovkového souvrstvi.

V useku km 0,910 80 — 0,941 80 je kromé rekonstrukce asfaltové vrstvy krytu provedeno
rozsiteni vozovky (v rozmezi 0,25 m do 0,5 m s pfesahem do stavajici konstrukce v 0,85 m)
v celé délce Useku na obou stranach komunikace. Pojem rekonstrukce tak navrzenymi
Upravami v tomto Useku predstavuje zvySeni inosnosti stavajici vozovky v celé jeji Sifce a
zaroven ucelné upravy Sirkového usporadani komunikace

e Stavebni objekt SO 103 Rekonstrukce silnice 11/379 km 0,941 80 — 1,832:

V km 0,941 80 — 1,050 00 je kromé rekonstrukce asfaltové vrstvy krytu provedeno rozsifeni
vozovky v celé délce Useku na levé strané komunikace a rozsifeni na pravé strané v Useku
km 0,941 80 — 1,03090. Pojem rekonstrukce tak navrienymi Upravami v tomto Useku
predstavuje zvySeni Unosnosti stavajici vozovky v celé jeji Sifce a zaroven ucelné Upravy
Sitkového usporadani komunikace

V km 1,202 65 — 1,832 je kromé rekonstrukce asfaltovych vrstev krytu provedeno rozsiteni
vozovky v celé délce Useku na levé strané komunikace a rozsifeni na pravé strané v Useku
km 1,202 65 — 1,477 75. Pojem rekonstrukce tak navrZzenymi Upravami v tomto Useku
predstavuje zvySeni Unosnosti stavajici vozovky v celé jeji Sifce a zaroven ucelné Upravy
Sitkového usporadani komunikace

Pozndmka: V km 1,241 — 1,326 nesplriuje Feseni navrZené projektantem pojem rekonstrukce ve smyslu
Integrovaného regiondiniho operacniho programu; z tohoto duvodu jsou tyto ndklady uvedeny jako

nezpusobilé

Stavba "11/379 Deblin - Tisnov km 12,850 - 17,450 vé. mostu 379-003":

e Stavebni objekt SO 101 11/379 Deblin — Tisnov:

Navrzend rekonstrukce vozovky frézovanim tloustky 100mm a novou pokladkou horni
obrusné a lozné vrstvy tloustky celkem 110mm splriuje dle Diagnostického prizkumu —
aktualizace bfezen 2017 odstranéni celého krytu, tloustka stavajiciho krytu TKV je 42-98
mm. Naplnéni podminek rekonstrukce predstavuje zvySeni Unosnosti stavajici vozovky
v celé jeji Sitce a zaroven ucelné Upravy vyskového vedeni prostfednictvim zesileni krytu
nad plavodnimi podkladnimi vrstvami vozovky a také Upravy celého krytu a zaroven
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podkladnich vrstev vozovky. Ke zvétSeni polomérli smérovych obloukl dochazi dle
koordinacnich situaci B 2.1,2,3,4 ve SM ¢.3,6,12,14,19,23,25,43 a soucasné dochazi
k rozsiteni vozovky v mistech provadénych pilotovych, opérnych a zarubnich zdech.

11/379 Ti$nov - Deblin, st. Cizky - sanace sesuvu

Pfedmétem stavby je provedeni sanacnich opatfeni na svahu zemniho télesa komunikace podél
soubéZného potoka Zavistka (gabionové zdi a pilotové stény v km 0,893 -1,053) vcetné realizace
monolitické fimsy na stavajici krabicové zdi (km 0,790 - 0,878) a rekonstrukce vozovky silnice 11/379
vCetné prostorovych Uprav vedeni trasy a Sirkového usporddani s vyfeSenim vazeb na okolni
komunikace (Uprava napojeni mistnich a icelovych komunikaci, Uprava napojeni na sousedni stavby).

Dale bude rekonstruovana opérnd zed v km 0,790-0,878 a v km 0,893-1,053

V pripadé vedlejSich aktivit dojde k nasledujicimu zlepseni stavu dopravni infrastruktury
Stavba 111/37911 ZernGvka, most 37911-1

V tomto dojde ke zvyseni inosnosti mostni konstrukce oproti stavajicimu stavu - pivodni zatiZitelnost
je Vn=4t, po realizaci projektu bude dosazend hodnota Vn=32t

Stavba 111/37910 Cizky, most 37910-1

V tomto dojde ke zvyseni inosnosti mostni konstrukce oproti stavajicimu stavu - plvodni zatiZitelnost
je Vn=7t, po realizaci projektu bude dosazena hodnota Vn=32t

Stavba ZOV stavby 11/379 Deblin — Tisnov

Redeni zesileni konstrukénich vrstev objizdné komunikace niz$i kategorie (U¢elova komunikace) bylo
navrzeno z dlvodl nezbytného prevedeni verejné autobusové dopravy. Tato Uprava zajisti zvyseni
unosnosti stdvajici komunikace (stdvajici podoba komunikace by neumoznila prljezd vozidel
autobusové dopravy). Jiné feSeni pro zajisténi provozu autobusové dopravy neni moziné jak
z technického, tak i technologického hlediska (pfipadna objizdna trasa po existujicich komunikacich Ill.
tfid by neumérné zvysila jizdni doby vozidel IDS JMK). Vydaje souvisejici s ¢asti 00 Zesileni krytu ucelové
komunikace jsou vedeny jako nezplsobilé.

Technické FeSeni bude provedeno v souladu s platnou legislativou a platnymi technickymi normami.
Podrobny popis technického fteSeni rekonstrukce komunikaci je uveden v kapitole 8 Studie
proveditelnosti.

Fyzickd realizace projektu bude ukoncena dle stanoveného terminu predanim a prevzetim dila od
zhotovitele stavebnich praci Spravé a udrzbé silnic Jihomoravského kraje, ptispévkové organizaci kraje.
Veskeré rekonstruované useky silnic budou bezprostfedné po predani a prevzeti staveb uvedeny do
provozu a bude zahdjeno jejich uZivani. Na zakladé realizace vSech vyse uvedenych aktivit probéhne
ukonceni projektu.
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5.5 Casovy harmonogram realizace podle etap

Realizace projektu byla zahdjena dne 28.11.2016 podpisem Smlouvy o preloZce zafizeni distribucni
soustavy se spolecnosti E.ON Distribuce, a.s. Vlastni stavebni prace budou zahdjeny 1. 6. 2017.
Realizace vSech aktivit projektu uvedenych v predchozi kapitole probéhne z hlediska zpUsobu
financovani z programu IROP ramci tfi etap. Dale uvedeny harmonogram realizace jednotlivych
stavebnich objektl je pouze orientaéni, vlastni realizace stavebnich praci bude probihat podle
harmonogramu pfipraveném vybranym zhotovitelem stavebnich praci.

V rdmci 1. etapy realizace projektu budou od 28. 11. 2016 do 31. 12. 2017 (realné do 30. 11. 2017)
probihat nasledujici aktivity:

Stavebni prace v rdmci nasledujicich staveb:

Stavba 11/379 Deblin - Tisnov km 12,850 - 17,450 v¢. mostu 379-003,
Stavba 11/379 Tignov - Deblin, st. Cizky - sanace sesuvu,

Stavba 111/37910 Cizky, most 37910-1,

Stavba 111/37911 Zern(ivka, most 37911-1,

Z0OV stavby 11/379 Deblin - Tisnov

Projektovd dokumentace:
Realiza¢ni dokumentace stavby.

Povinna publicita:
Docasny billboard

NezpUlsobilé vydaje:
Ostatni a vedlejsi naklady,
Stavba 111/3795 Kufimské Jestfabi, most 3795-3.

V ramci 2. etapy realizace projektu budou od 1. 1. 2018 (realné od 1. 2. 2018) do 31. 7. 2018) probihat
nasledujici aktivity:

Stavebni prace v rdmci nasledujicich staveb:

Stavba 11/379 Deblin - pritah, z toho nejprve SO 181 Dopravni opatfeni - Uprava objizdné trasy
Stavba 11/379 Deblin - Tishov km 12,850 - 17,450 v¢. mostu 379-003,

ZOV stavby 11/379 Deblin - Tisnov.

NezpUsobilé vydaje:
Ostatni a vedlejsi naklady.

V ramci 3. etapy realizace projektu budou od 1. 8. 2018 do 31. 10. 2018 probihat nasledujici aktivity:

Stavebni prace v rdmci nasledujicich staveb:
Stavba 11/379 Deblin - pritah: findIni asfaltové povrchy,
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Stavba 11/379 Deblin - TiSnov km 12,850 - 17,450 v¢. mostu 379-003: finalni asfaltové povrchy

ZOV stavby 11/379 Deblin - Tisnov,
Dokoncovaci prace na vsech dil¢ich stavbach.

Projektovd dokumentace:
Dokumentace skute¢ného provedeni stavby.

Povinna publicita:
Pamétni deska.

NezpUsobilé vydaje:
Ostatni a vedlejsi ndklady, dokoncéovaci prace.

Dokonceni a vyuctovani projektu,
Finan¢ni uzavreni projektu,
Uzivani celé stavby.

Celd stavba by méla byt uvedena do uzivani 1. 10. 2018.

Vzhledem ktomu, Ze realizace projektu je rozlozena celkem do dvou stavebnich sezén, je

v harmonogramu zobrazena vzhledem k mistnim klimatickym podminkdm predpokladana

technologicka prestavka v zimnim obdobi.

Obrazek 5-2: Predpokladany orienta¢ni harmonogram realizace projektu

Zahdjeni fyzické realizace projektu

11/379 Deblin - pratah

SO 001 Pfiprava Uzemi

SO 102 Rekonstrukce silnice 11/379 km 0,116 30 - 0,941
80

SO 103 Rekonstrukce silnice 11/379 km 0,941 80 - 1,832
00

SO 104 Uprava kfizovatky 11/379 a 111/38522

SO 132 Autobusové zastavky - km 0,941 80 - 1,832 00

SO 201 Rekonstrukce mostu ev. ¢. 379 - 002

SO 220 Pilotova sténa

SO 301 Rekonstrukce destové kanalizace

S0 351 Upravy stavajicich vodovodd

SO 402 Prelozka nadzemniho vedeni NN v km 1,233 00 -
1,560 00 vlevo

SO 451 Prelozka sdélovaciho nadzemniho vedeni 02

0 452 Prelozka kabelu 02

SO 501 Revize plynovodt

11/379 Deblin — Tisnov — km 12,85 — 17,450 vé. mostu
379-003
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Stavebni objekt/¢innost

SO 001-1 Priprava uzemi, usek Deblin - Pfedklasteri

2017 2018

5/6(7|8(9|w0f1)|12/1|2(3|4|5|6|7|8|9|w|u

SO 001-2 Priprava Gzemi, GUsek Predklasteri - TisSnov

SO 101-1 Silnice 11/379 Deblin - Tisnov, tsek Deblin -
Predklasteri

SO 101-2 Silnice 11/379 Deblin - Tisnov, Gsek Predklastefi -
TiSnov

SO 151 Sjezdy v k.u. Cizky

SO 152 Chodniky a sjzedy v k.u. Zerm(ivka

SO 153 Sjezd v k.u. Predklastefi

SO 154 Chodniky v k.u. Cizky

SO 201 Most 379-003

SO 211-1 Opérné a zarubni zdi, Gsek Deblin - Predklasteri

SO 211-2 Opérné a zarubni zdi, sek Predklasteti - TisSnov

SO 301 Odvodriovaci potrubi

SO 401 Prelozka a sloupt elektro

SO 451-1 Prelozka a zabezpeceni sdél. vedeni Telefdnica,
usek Deblin - Predklasteri

SO 451-2 Prelozka a zabezpeceni sdél. vedeni Telefdnica,
usek Predklastefi - Tisnov

SO 701 Prelozka oploceni

SO 801-1 Nahradni vysadba, Usek Deblin - Predklasteri

SO 801-2 Nahradni vysadba, Usek Predklasteti - TiSnov

11/379 Tisnov - Deblin, st. Cizky - sanace sesuvu

Cast 1 - Komunikace (rekonstrukce silnice 11/379 véetné
prilehlych zp. ploch)

Cést 2.1 - Rekonstrukce opérné zdi v km 0,790 00 - 0,878
00 ( rek. krabicové zdi)

Cast 2.2 - Opérné zdi v km 0,893 00 - 1,053 00 ( pilotova
sténa a gabionové zdi)

111/37910 - Cizky, most 37910-1

SO 121 Chodnik podél silnice 111/37910

SO 122 Vjezd na pozemek KN 34

SO 201 Most pred Zavistku

SO 411 Prelozka sloupu VO

11/37911 - Zerntivka, most 37911-1
SO 201 Most ev.¢. 37911-1

111/3795 — Kufimské Jestiabi, most 3795-3

SO 101 Objizdka

SO 201 Most ev. ¢. 3795 - 3

S0 301 Uprava vodotedi

ZOV stavby 11/379 Deblin - TiSnov

Ostatni aktivity:

Ostatni a vedlejsi naklady, dokoncovaci prace

Realiza¢ni dokumentace stavby
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2017 2018

Stavebni objekt/¢innost
5/6|7|8(9|10|12|12|11|2|3(4|5|/6|7(8(9|10|1n

Dokumentace skute¢ného provedeni stavby

Povinna publicita - docasny billboard

Povinna publicita - stala pamétni deska
Predani dila
Zadost o platbu . . .

Ukonceni realizace projektu
Vyuctovani projektu

Pozndmka: zelené je zndzornéna hlavni aktivita, Zluté vedlejsi aktivity a oranZové nezplsobilé vydaje

5.6 Identifikace negativnich dopadi projektu

Zvolené technické reSeni stavby a jejiho provozu nema zasadni vliv na krajinu, zdravi a Zivotni prostredi.
Stavebni Upravy nezpUlsobi negativni zasah do okolni obytné zastavby. PoloZeni nového krytu vozovky
a zklidnéni dopravy bude mit ptiznivy vliv na snizeni hluku a emisi.

Z hlediska Zivotniho prostredi se vzhledem k zachovani polohy komunikace v pivodni trase (obecné v
celé délce stavby) oproti souc¢asnému stavu nic neméni. Naopak zlepsSeni Zivotniho prostredi Ize
spatfovat ve snizeni hlukové zatéze odstranénim cetnych mist poskozené vozovky, cozZ ve srovnani se
soucasnym stavem zejména s prihlédnutim k podilu tézké dopravy (23 %) pfi vedeni trasy zastavbou je
velkym pfinosem.

Stavba zasdhne do Uzemi nejvice vystavbou opérnych a zarubnich zdi a Upravou svahu ve formé
odkop a zarezU. Lokalné budou svahy zpevnény kamennym obkladem do betonového loze.

V prlibéhu realizace bude mit stavba dopad na dotéené Gzemi predevsim omezenim verejného provozu
na silnici 11/379 v Useku mezi Deblinem a Tisnovem a ¢astecné zvysenim prasnosti a hlu¢nosti v okoli
stavby, predevsim pfi stavbé pilotové stény a pfi frézovani povrchu stdvajici vozovky.

Realizace stavby bude probihat pfednostné za Uplného vylouceni dopravy (vyjimecné za castecného
omezeni dopravy) pti odklonéné tranzitni i mistni dopravé, coz zpUsobi zvyseni silnicni zatéze v
okolnich obcich, kterymi povedou objizdné trasy.

Nejvétsi riziko v dobé stavebnich praci predstavuje zajisténi dopravni obsluhy Uzemi a z toho vyplyvajici
navrh a Uprava (zesileni)objizdnych tras, zejména mistni a autobusové dopravy, které bude provedeno
pred zahdjenim praci predmétnych usekl. Tato problematika véetné ndvrhu casové posloupnosti
realizace uvedenych staveb je souhrnné fesena v SO 181 - Dopravni opatfeni.

Stavba mad charakter rekonstrukce vozovky stdvajici komunikace vedené v extravildnu a intravilanu,
prevazné zastavbou se vSemi negativnimi dusledky vliv(i vefejného provozu. V soucasném stavu je
povrch komunikace poskozen, coz zpUsobuje zvyseni zejména hladiny hluku.

Stavba nebude mit zasadni vliv na Zivotni prostfedi. BEhem vystavby dojde ke kratkodobému zvyseni
prasnosti a hlu¢nosti z divodu stavebnich praci (zdrojem hluku v obdobi vystavby budou zejména
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prace spocivajici v odstranéni stavajiciho krytu vozovek - frézovani, bourani betonovych konstrukci
apod.), ale bude to zvySeni kratkodobé, v jednotlivych Usecich stavby rozdilné silné. V Usecich
extravilanu vzhledem k provadéni za vylou¢eného verejného provozu nebude mit pfilis velky vliv.
Realizace nového krytu vozovky naopak pfinese dlouhodobé zlepseni plynulosti a bezpecnosti provozu
a novy kryt vozovky s Zivicnou Upravou povede ke snizeni hluku a mnozstvi emisi.

Pivodcem odpadl budou firmy, které budou provadét pripravu Uzemi a vlastni vystavbu. Tyto firmy
pak budou mit povinnost nakladat s jednotlivymi odpady (které jejich ¢innosti vzniknou) v souladu s
platnym zdkonem a souvisejicimi vyhlaskami a predpisy.

Odpady z provozu na komunikacich se neptredpokladaji, bézna udrzba a zneskodnéni pripadnych
odpadl budou provadény spravci jednotlivych komunikaci.

Hlavnim potencionalnim rizikem z hlediska moznych havarii s pfimym dopadem na Zivotni prostiedi
jsou dopravni nehody vozidel, pfepravujicich nebezpecéné latky. Jednd se zejména o ropné produkty,
jejichZz cetnost a objemy prepravy jsou, v poméru k ostatnim pro Zivotni prostfedi nebezpecnym
latkam, zifejmé nejvyssi.

5.7 Moznost alternativnich reseni

Nulova varianta zachycuje stav, kdy by projekt nebyl realizovan, a komunikace véetné mostd by byla
ponechana v soucasné podobé. Nadale by pretrvaval jejich zcela nevyhovuijici stav, ktery by se casem
a s narQstajici intenzitou dopravy dale rychle zhorsoval.

V pripadé, Ze by projekt nebyl realizovdn, dochazelo by k dalsSimu zhorSovani technického stavu a
snizovani Unosnosti vozovky a zatiZitelnosti mostl a tim i k:

- zvySovani emisi z dopravy,

- zvySovani hlukové zatéze,

- zvySovani nehodovosti,

- prodluZovani doby prepravy v daném useku.

V pfipadé nerealizace rekonstrukce dotéeného Useku komunikace I1/379 by nadale pretrvaval soucasny
nevyhovujici stav napojeni obci regionu, pfedevsim z TiSnovska a ¢astecné i z Kufimska a Blanenska, na
nadfazenou dalni¢ni a silni¢ni sit spolu se véemi vyse zminénymi negativnimi dusledky pro mobilitu
obyvatelstva.

Pro realizaci projektu, resp. jeho jednotlivych dil¢ich staveb, byla pfi zpracovani projektové
dokumentace vybrdna optimalni varianta technického reseni, predstavujici sou¢asné nejlepsi variantu
z hlediska finan¢ni ndrocnosti investice. Jako alternativni feSeni pfipada v ivahu pouze varianta prosté
opravy komunikace. DosSlo by kdocasnému zmirnéni negativnich dopadd komunikace,
z dlouhodobého hlediska by se ovsem jednalo o nesystémové feseni.
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6 ZDUVODNENI POTREBNOSTI REALIZACE PROJEKTU

Projekt se zaméruje na zlepseni dopravné-technickych, dopravné-bezpecnostnich parametrt a zvyseni
unosnosti rekonstruovaného Useku komunikace krajského vyznamu 11/379, zatazené do Prioritni
regionalni silni¢ni sité Jihomoravského kraje a Regionalniho akéniho planu Jihomoravského kraje.

Realizace projektu vychazi z podporovanych aktivit specifického cile 1.1 Zvyseni regiondlni mobility
prostfednictvim modernizace a rozvoje siti regionalni silniéni infrastruktury navazujici na sit TEN-T.
Projekt vychazi z podporované aktivity:

- rekonstrukce, modernizace, popf. vystavba vybranych useku silnic Il. tfidy a vybranych tsekd

vvvvv

zhodnoceni a vystavby most(, zklidnéni pratah( a vystavby okruznich kfizovatek.

Zamérem realizace projektu je provést kompletni rekonstrukci Useku silnice 11/379 v pritahu méstyse
Deblina a v useku Deblin - TiSnov a pfispét tak k modernizaci regiondlni silni¢ni infrastruktury
bezprostfedné navazujici na sit TEN-T, jmenovité na dalnici D1 a dale na nadfazené komunikace 1. t¥idy
1/43 a 1/37.

V pfipadé realizace projektu bude docileno mnoha pozitivnich efekt. Bude rekonstruovan usek na
komunikaci 11/379 krajského vyznamu v celkové délce 6 356 m, z toho 1696 m v pritahu Deblina a
4 660 m v useku Deblin - TiSnov, jejiz stav je hodnocen jako havarijni, a kterd nesplfiuje normové
parametry jak z hlediska smérového vedeni, tak Sitkového usporadani.

Kromé téchto kvantitativnich Gdaju je dlleZité zdlraznit nasledujici charakteristiky projektu, které
budou rekonstrukci dosazeny

- zlepseni technickych a bezpecnostnich parametrd rekonstruované komunikace, zejména
zlepseni Sitkového, smérového a vyskového usporadani komunikace, okraji vozovky a
okolniho dopravniho prostoru,

- zlepseni technickych a bezpecnostnich parametr( dotéenych most(

- homogenizace Useku z hlediska povrchu vozovky,

- vymeéna konstrukcnich vrstev vozovky a polozeni nového Zivicného krytu,

- zvySeni Unosnosti vozovky a zatizZitelnosti mostd,

- zajisténi funkéniho odvodnéni vozovky.

Soucasné znaéné zavady na silnici Il. tfidy a dvou mostech napojujicich silnice Ill. tfidy v celé délce
feSeného Useku tak budou odstranény a kvalita komunikaci v feSeném prostoru v méstyse Deblin a
v Useku Deblin - TiSnov se vyrazné zvysi.

Realizace projektu pfispéje ke zvysSeni bezpecnosti a snizeni dopravni nehodovosti. Vyznamné
socioekonomické prinosy projektu spocivaji vedle snizeni poctu zranénych i ve sniZzeni nakladl na
naslednou zdravotni péci i na samotné vysetteni pricin dopravnich nehod ze strany Policie CR.

Projekt bude mit ddle vliv na horizontalni princip rovnych pfilezitosti, z ¢ehoz budou tézit i jednotlivé
cilové skupiny (obyvatelé, navstévnici, podnikatelské subjekty). V ramci realizace projektu bude
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zlepsen technicky stav vozovky, kterou vyuzivad v daném Uzemi také autobusova linkova doprava.
Vystupy projektu nebudou vyuzivat tedy pouze uZivatelé individualni automobilové dopravy, ale také
ti uzivatelé silnicnich komunikaci, ktefi z nejriznéjsich dvodl nemohou vyuzivat osobni automobil (z
ekonomickych ¢i zdravotnich divod(, vzhledem k vysokému véku aj.).

Princip rovnych pfilezitosti je tedy naplnén jiZ tim, Ze se jedna o komunikaci pfistupnou bez rozdilu
vSem jejim uZivatellm.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze investi¢ni varianta - realizace projektu - bude znamenat:

- zkvalitnéni dopravni infrastruktury v regionu,

- zvySeni bezpecnosti provozu,

- zkvalitnéni moZnosti pro mobilitu obyvatel obci v feSeném Useku, okolnich obci a regionu,

- zlepSeni dopravni dostupnosti regionu a zkvalitnéni napojeni regionu na nadrazenou silni¢ni
sit TEN-T a vyznamna hospodarska centra,

- pfiznivy vliv na Zivotni prostredi, predevsim snizenim:

hladiny emisi ze silnicnich vozidel,

hladiny hluku,

hladiny vibraci,

prasnosti,

O O O O

rizika Uniku ropnych latek do okolniho prostredi,

- zkraceni jizdni doby (Uspora casu),

v

- snizeni provoznich nakladd uZivateld komunikace (nizsi opotfebeni vozidel, niZsi spotieba
pohonnych hmot) a spravce komunikaci (Udrzba komunikaci).
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7 MANAGEMENT PROJEKTU A RIZENi LIDSKYCH ZDROJU

Sprava a Udrzba silnic Jihomoravského kraje, p.o.k. ma ptipraven dostatecné pocetny tym, ktery ma
zkusenosti s obdobnymi projekty, pokryva dostatecné vSechny potfebné aktivity ve vSech fazich a
navic, vzhledem k bohatym zkusenostem, je v jeho ramci dbdno i na zastupitelnost klicovych pozic.

Projektovy tym se bude béhem realizace projektu schazet k operativnim schlzkam dle potreby, kdy
bude feseno pokracovani realizace projektu, udélovany ukoly a kontrolovano jejich plnéni.

V predinvesti¢ni fazi pti zpracovani pripravné a projektové dokumentace jsou ¢leny projektového tymu
pracovnici na nasledujicich pozicich:

- hlavni manazer projektu,

- ekonom projektu,

- manazer projektl EU (manaZer projektu),

- vedeni Ucetnictvi,

- pravnik,

- osoba zodpovédna za identifikaci potfeb a pfipravu projektu,
- zaddavani vefejnych zakazek.

Za celkovou koordinaci projektu je zodpovédny hlavni manazer projektu Ing. Jindfich Hochman,
technicky ndméstek reditele. Na pripravé projektu se podili jiz od jeho pocatecni faze - identifikace
potfeb. Zodpovida za projekt a fidi ostatni ¢leny pracovniho tymu projektu. Za zajisténi financnich
prostfedkl na pripravu projektu zodpovida ekonom projektu, Ing. Ivan Tocev, ekonomicky naméstek
feditele (do 5.2.2017), od 6.2.2017 byl nahrazen nové jmenovanym ekonomickym naméstkem Ing.
Zderftkem Gardelkou.

Rizeni p¥ipravy a realizace zaddvacich Fizeni a zabezpe&eni smlouvy s dodavatelem stavebnich praci
zajistuje Mgr. Bc. Michal Coupek, MBA, MPA, obchodni ndméstek feditele. Za pravni aspekty projektu
a pravni posouzeni pfi zajistovani smluvnich vztah( zodpovida pravnik projektu, Mgr. Martina
Krivankova, vedouci pravniho oddéleni.

Pripravu podklad(l a dokumentace pro Zadost o dotaci maji na starosti manazefi projektd EU Ing. Hana
Kvapilova, Ing. Martina Vlachova a Ing. Roman Sev¢ik.

Ing. Pavel Krejci, vedouci oblasti Brno je do projektu zapojen pfi identifikaci potfeb vcetné nezbytnych
krokl predchazejici vlastni pfipravé (jednani na urfadech apod.). Za spravnou pfipravu projektové
dokumentace k jednotlivym stavebnim ¢astem projektu zodpovida spravce stavby, Ing. Bfetislav Mutl,
vedouci technicko spravniho Useku oblasti Brno.

Vsichni clenové projektového tymu (interni zaméstnanci Zadatele), podilejici se na cinnostech
v predinvesti¢ni fazi, maji bohaté zkusenosti s obdobnymi projekty, které byly spolufinancovany ze
strukturalnich fondd EU.

Rizeni a zaji$téni realizace projektu v investi¢ni fazi vyzaduje nasledujici interni pozice:
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- hlavni manazer projektu,

- ekonom projektu,

- manazer projektd EU (manaZer projektu),
- vedeni Ucetnictvi,

- pravnik,

- spravce stavby,

- technicky dozor investora.

Za celkovou koordinaci projektu a dohled nad spravnou realizaci stavebnich praci a fizeni ostatnich
¢lenl projektového tymu bude zodpovédny hlavni manaZer projektu Ing. Jindfich Hochman. Za
zajisténi financovani projektu a kontrolu finanéniho planu projektu bude zodpovidat ekonom projektu,
Ing. Zdenék Gardelka.

Za pravni aspekty projektu, pravni posouzeni pfi zajistovani smluvnich vztahl a majetkopravni
vyporadani smluvnich vztahl zodpovida pravnik projektu, Mgr. Martina Krivankova.

Za spravnou administraci realizace projektu a za jeho vyuctovani budou zodpovidat manazefi projektd
EU Ing. Hana Kvapilovd, Ing. Martina Vlachova a Ing. Roman Sevé¢ik.

Za zajisténi stavebniho dozoru, kompletaci doklad( pro kolaudaci stavby a zajisténi kolaudace bude
zodpovédny spravce stavby, Ing. Bietislav Mutl, za vlastni technicky dozor Martin Sury, DIS., investi¢ni
technik oblasti Brno.

Vsichni clenové projektového tymu (interni zaméstnanci Zadatele), podilejici se na cinnostech
v realiza¢ni fazi, maji bohaté zkusSenosti s obdobnymi ¢innostmi a projekty, které byly spolufinancovany
ze strukturdlnich fond0 EU.

Rizeni a zaji$téni udrzitelnosti v provozni fazi realizace projektu bude zaji$téno nésledujicimi internimi
pozicemi:

- hlavni manazer projektu,

- ekonom projektu,

- manazer projektd EU (manaZer projektu),
- vedeni ucetnictvi,

- pravnik,

- sprdvce stavby,

- osoba zajistujici provoz a udrzbu.

Za celkovou koordinaci projektu a dohled nad spravnym postupem pfi udrzbé vystupl projektu a fizeni
ostatnich ¢lenl projektového tymu bude zodpovédny hlavni manazer projektu Ing. Jindfich Hochman.
Za zajisténi financovani udrzby vystupt projektu bude zodpovidat ekonom projektu, Ing. Ivan Tocev.
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Za pravni aspekty projektu a majetkopravni vyporadani smluvnich vztahll zodpovida pravnik projektu,
Mgr. Martina Kfivankova.

Za spravnou administraci udrZitelnosti projektu budou zodpovidat manazefi projektl EU Ing. Hana
Kvapilova, Ing. Martina Vlachovd a Ing. Roman Sev¢ik.

Za dohled nad planovénim Gdrzby bude zodpovidat Ing. Pavel Krejéi. Rizeni udriby bude mit na starosti
Ing. Jan Kucera, vedouci provozniho Useku oblasti Brno.

Vsichni clenové projektového tymu (interni zaméstnanci Zadatele), podilejici se na cinnostech
v provozni fazi, maji bohaté zkusenosti s obdobnymi ¢innostmi a projekty, které byly spolufinancovany
ze strukturdlnich fond0 EU.

Zkusenosti jednotlivych ¢len( projektového tymu vztazené k jejich zapojeni do pfipravy, realizace a
zajisténi udrzitelnosti projektu jsou uvedeny v nasledujicim pfehledu:

e Ing. Jindfich Hochman, technicky naméstek Feditele: 33 let praxe v SUS JMK, rozsahlé
zkuSenosti s fizenim projektl rekonstrukci nebo vystavby silnic,

e Ing. lvan Tocev, ekonomicky ndméstek feditele (do 5.2.2017): 14 let praxe v SUS JMK, finanéni
fizeni vsech projektd rekonstrukci nebo vystavby silnic realizovanych SUS JMK a
spolufinancovanych ze strukturdlnich fondl EU,

e Ing. Zdenék Gardelka, ekonomicky naméstek feditele (od 6.2.2017): 28 let praxe v SUS JIMK,
finanéni Fizeni vdech projekt(i rekonstrukci nebo vystavby silnic realizovanych SUS JMK a
spolufinancovanych ze strukturalnich fondud EU,

e Mgr. Bc. Michal Coupek, MBA, MPA: 2 roky praxe v SUS JMK, zkusenosti s pFipravou a realizaci
vybérovych fizeni,

e Ing. Hana Kvapilova, manazer projektd EU: 9 let praxe v SUS JIMK pfi pFipravé, administraci
realizace a udrzitelnosti projektl rekonstrukci a vystavby silnic spolufinancovanych ze
strukturalnich fond( EU,

e Ing. Martina Vlachova, manazer projekt( EU: 3 roky praxe v SUS JIMK pfi pFipravé, administraci
realizace a udrzitelnosti projektd rekonstrukci a vystavby silnic spolufinancovanych ze
strukturalnich fondd EU,

e Ing. Roman Sevéik, manazer projekti EU: 2 roky praxe v SUS JMK p¥i pFipravé, administraci
realizace a udrzitelnosti projektl rekonstrukci a vystavby silnic spolufinancovanych ze
strukturalnich fond( EU,

e Mgr. Martina Kfivankova, vedouci pravniho oddéleni: 14 let praxe v SUS JIMK,

e Ing. Pavel Krejéi, vedouci oblasti Brno: 30 let praxe v SUS JMK,

e Ing. Bfetislav Mutl, vedouci technicko spravniho Gseku oblasti Brno: 12 let praxe v SUS JMK,

e Martin Sury, DIS., investi¢ni technik oblasti Brno: 6 let praxe v SUS JMK,

e Ing. Jan Kuéera, vedouci provozniho Useku oblasti Brno: 6 let praxe v SUS JMK.

Vsichni ¢lenové projektového tymu ve vSech fazich projektu jsou stavajici zaméstnanci Zadatele, Spravy
a udrzby silnic Jihomoravského kraje, p.o.k. Do fizeni a zabezpeceni realizace a administrace projektu
budou zapojeni v rdmci své stdvajici béZné pracovni ¢innosti. Jedna se jak o obdobnou ¢innost v rdmci
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soubézné pripravy a realizace jinych projektl zamérenych na rekonstrukci nebo vystavbu silni¢ni sité v
Jihomoravském kraji, tak o dal3i ¢&innosti v ramci své pracovni naplné a povinnosti v organizaci SUS JMK.
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8 TECHNICKE A TECHNOLOGICKE RESENi PROJEKTU

8.1 Informace o vychozich diagnostickych posudcich

Zpracovani projektové dokumentace vychazelo (vedle dalSich zdrojd) i z diagnostickych prizkuma a
prohlidek. Hlavni zavéry z téchto diagnostickych posudkd a prizkum jsou uvedeny dale v textu.

8.1.1 Stavball/379 Deblin - pritah
Diagnostika tohoto Useku byla zpracovana v roce 2010 spole¢nosti PavEx Consulting s.r.0. a prindsi
nasledujici zavéry:

Z pohledu plosného vyskytu poruseni lze cely Usek zatadit do stavu 5 — havarijni s vyjimkou ¢asti ve
staniceni 1,859 — 2,020, kde je vozovka zarazena do stavu 4 — nevyhovujici.

NejzdvazinéjSimi poruchami a zaroven poruchami s nejvy$sim plosSnym rozsahem jsou:

e Trhliny Uzké (poruchy zasahujici zpravidla jen obrusnou vrstvu)
e Trhliny sitové a deformace (nebili konstrukéni poruchy)

Konstrukce vozovky se ve sledovaném useku vyznacuje znaénou nehomogenitou v kvalité jednotlivych
vrstev a rozdily mezi projektovanym stavem a skute¢nym sloZenim konstrukénich vrstev. Unosnost
vozovky a podlozi je v celém uUseku velmi nerovhomérna a v nékterych mistech je klasifikovana jako
snizenad, respektive nedostatecna.

Doplnujici posudek z fijna 2016 (Silni¢ni laborator Jifi Dobrovolny) prokazal, Ze Unosnost podkladni
ochranné vrstvy vozovky je nizsi nez inosnost zemni plané a Ze netmelené konstrukéni vrstvy vozovky
jsou naruseny a vykazuji vyznamna svisla pomérna pretvoreni.

8.1.2 Stavball/379 Deblin - TiSnov km 12,850 - 17,450 v¢. mostu 379-003
Diagnostika vozovky na tomto Useku probéhla v bfeznu 2012 (IMOS Brno a.s.) a zjistila, Ze na Useku se
vyskytuje cela fada poruch vozovky. Jedna se predevsim o nésledujici zjisténi:

e 07 hloubkova koroze

o 08 vytluky v obrusné vrstvé a krytu
e 09 vyspravky

e 10 mozaikové trhliny

e 13 trhlina podélna Siroka

e 14 trhlina pfi¢na Siroka

e 15 trhlina podélna rozvétvena
e 16 trhlina pfi¢na rozvétvena

e 17 sitové trhliny

e 18 olamovani okrajli vozovky
e 20 nepravidelné hrboly

e 26 plosnd deformace vozovky
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Podle TP 87 je stav vozovky hodnocen stupném 5 — havarijni. Provedena aktualizace z listopadu 2016

zaveéry predchozich zjisténi potvrdila a ponechala hodnoceni stavu vozovky na stupni €. 5.

Hlavni prohlidka mostu ev. ¢. 379-003 (Ing. Jaroslav Babacek, zari 2013) prinesla nasledujici zavéry:

Mostni podpéry a kfidla: na povrchu obou opér jsou plosné trhliny v omitce, trhliny zvodnélé,
pravdépodobny prostup z prechodové oblasti. U GloZznych prah( jsou rovnéz zvodnélé trhliny,
na koncich opér vapenné zavojky, lokdlné odrazend omitka. Konce opér jsou potecené,
zabarvené prlsaky. Dilatacni spary fims vykazuji dlouhodobé prisaky

Zemni téleso: Zemina na konci fims je splavend

Nosna konstrukce: na koncich na podhledu tramu jsou odrazené kryci vrstvy a je vyhiezla
korodujici vyztuz. Na nosné konstrukci je lokalni porucha s prisakem, mapa s vapennymi
vyluhy. Na fasaddch jsou oboustranné v omitce zvodnélé trhliny a vdpenné zavojky. Dilatacni
spary vykazuji dlouhodobé priisaky Beton v uloZeni je zamaceny. Mostni zavéry nejsou usazeny
po celé délce

Mostni svrsek: vozovka je prevysend na uroven fims, krajnice jsou vyspravované, vozovka
vykazuje trhliny. Za Ziviénou vozovkou je nezpevnény zeleny pas, nerovnosti s travou. Rimsy
mostu jsou na horni strané degradovany, vrchni vrstvy betonu zvétravaji.

Izolace: Izolacni systém mostu je funkéni

Vybaveni mostu: Predevsim zabradli je nevyhovujici (nevhodny zadrzny systém s ohledem na
umisténi mostu v extravilanu); ocelové trubky jsou zkorodované a rozpadd se beton na
madlech.

Celkové je stavebni stav mostu hodnocen stupném IV — uspokojivy.

8.1.3 Stavba II/379 Ti$nov - Deblin, st. CiZKy - sanace sesuvu
Podrobny inZenyrsko-geologicky prizkum (Geostar, spol. s r.o., ¢erven 2001) doporucil fesit stabilitu

svahu pomoci gabionovych stén a dosypdnim svahu do normovych sklon(.

8.1.4 Stavba IIl/37910 CiZKy, most 37910-1
Hlavni prohlidka mostu ev. ¢. 37910-1 (Ing. Michal Drahorad, zati 2015) pfinesla nasledujici zavéry:

Mostni podpéry a kfidla: Zdivo opér a kfidel je rozvolnéné, spary jsou lokalné vydrolené,
zejména na kfidlech. Beton rozsiteni opéry 1 je nekvalitni, v paté je opéra podemleta na
hloubku az 30 cm. Na horni povrch opéry 1 vlevo zatéka. Konstrukce mostu nevykazuje zavady
zpUsobené poruchami zaloZeni

Nosna konstrukce: Oba krajni nosniky puvodni konstrukce jsou silné poskozeny zatékanim,
kryci vrstva odpadld, vyztuz silné koroduje. Ostatni nosniky jsou postizeny obdobné, pouze v
mensim rozsahu. Ptes fimsu vpravo zatéka na nosnou konstrukci. Deska mostovky je zavlhl3,
se znamkami zatékani a vyluhy. Lokalné je obnaZena na desce korodujici pfi¢na vyztuz. Nosniky
rozSifeni mostu jsou silné poskozeny zatékanim mezi nosniky a zboku na krajni nosnik, kryci
vrstva betonu na nosnicich je odpadla, vyztuz koroduje (podélna i pficnd). Na Ulozné prahy
zatéka.
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Mostni svrSek: Vozovka na mosté silné poskozena trhlinami a vytluky, kryt vozovky je na fadé
mist zcela rozpadly s uchycenou vegetaci. Rimsy jsou poskozeny fadou trhlin $itky aZ 2 cm,
lokalné jsou uraZzeny hrany betonu. Vpravo je fimsa zcela prebalena vrstvami vozovky, vlevo
jsou podél Fimsy necistoty a ve spare mezi fimsou a vozovkou je uchycena vegetace.

Izolace: Izola¢ni systém mostu je nefunkéni, do konstrukce mostu silné zatéka

Vybaveni mostu: Pfedevsim zabradli je nevyhovuijici silné koroduje, totéz plati i pro svodidla.

Celkové je stavebni stav mostu hodnocen stupném VI — velmi Spatny.

8.1.5

111/37911 Zerniivka, most 37911-1

Hlavni prohlidka mostu ev. €. 37911-1 (Ing. Vit Rybak, zafi 2014) ptinesla nasledujici zavéry:

Mostni podpéry a kfidla: Opéry jsou silné provlhlé v disledku nefunkénosti, respektive uplné
absence izolace za ruby opér. Opéra ¢. 1 ma vypadnuté kamenivo, celkové dochazi u obou opér
k degradaci omitky. Dale také dochazi k podemildni a u opéry €. 1 i k protékani pfes pracovni
sparu mezi dfikem a uUloznym prahem opéry. V pravych povodnich nabfeznich zdech jsou
kaverny ve zdi, u opéry €. 1 vyraznéjsi. U levé nabreini zdi u opéry ¢. 1 dochazi k degradaci
betonového povrchu zdi s plosnymi prisaky, u navodni nabrezni zdi u opéry ¢. 2 pak chybi
vysparovani. Vlastni zaloZeni mostu je zfejmé bez zavad.

Nosna konstrukce: Nefunkéni izolace zpUsobuje protékani kolem spar prefabrikatd s
inkrustacemi, v jednom konkrétnim ptipadé dokonce i provlhani podhledové Ccasti
prefabrikatu. Odhalend vyztuz nosnik( koroduje. V levé bocni ¢asti NK je také odhalend
korodujici vyztuz.

Mostni svrsek: Vozovka je zvinéna, s vytluky. Podél obou fims je vzrostla vegetace. Na hornim
povrchu levé fimsy je uchyceny mech.

Izolace: Izolace mostu je nefunkéni, respektive Uplna absence. Dochazi k plosSnym prisakdm
jak spodni stavby, tak i nosné konstrukce

Vybaveni mostu: Na zabradli je patrna lehka koroze.

Celkové je stavebni stav mostu hodnocen stupném VI — velmi Spatny.

8.1.6

111/3795 Kurimské Jestrabi, most 3795-3

Hlavni prohlidka mostu ev. ¢. 37911-1 (Ing. Vit Havlicek, zafi 2015) pfinesla nasledujici zavéry:

Mostni podpéry a kridla: U obou opér dochazi k vyraznym plosnym prisakiim kolem rubl opér,
na pohledu opér jsou vyluhy. Ve spodni ¢asti dochazi k vymilani a rozpadu zdiva i sparovani -
vypadlé kvadry zdiva. Je velmi poskozené zdivo zavérné zidky. Na uloZnych prazich jsou
necistoty - rozpadlé pficné prvky NK a kusy zdvérné zidky. Lokalné je posSkozené sparovani
kridel. Na betonové nabrezZni zdi jsou vyluhy zplsobené stékajici vodou z fimsy a svahu. Vse je
porostlé sinicemi, rohy podpér jsou podemilany. Pred kridly je patrné trhani vozovky a krajnice.
Nosna konstrukce: Konstrukce je v havarijnim stavu, pficné prvky (trubky) nosné konstrukce
jsou mezi krajnim nosniky zcela degradované. Pfi pfejezdu vozidel dochazi k poklesu az o 30
mm celého vozovkového souvrstvi, které je podporované pouze zbytky horni polovin trubek.
Horni dva krajni hlavni nosniky rovnéz mohutné degraduji - koroze plosna platova, oslabeni
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dolnich pasil na cca 75-50%. Beton krajnich ZB trdm( degraduje, dochazi k odpadéni kryci
betonové vrstvy a odhaleni korodujici vyztuze.

e Mostni svrSek: Dochazi k degradaci a rozpadu betonu fims. Podél fimsy je uchycena vegetace.
Zdanlivé koleje v Ziviénych vrstvach vozovky jsou pravdépodobné trvalé deformace zbytkd
zkorodovanych pfic¢nych trubek

e Izolace: Izolace mostu je nefunkéni.

e Vybaveni mostu: Mostni zabradli neodpovida predpisiim a normam.

Celkové je stavebni stav mostu hodnocen stupném VI — velmi Spatny, stav nosné kontrukce je
hodnocen stupném VII — havarijni.

8.2 Technické a technologické reSeni

Rekonstrukce dotcenych silni¢nich komunikaci budou probihat podle platnych technologickych norem.
Navrzené technické a technologické rfeseni je pro jednotlivé stavby zahrnuté do projektu predmétem
projektovych dokumentaci pro stavebni povoleni a provedeni stavby, které zpracovaly spolec¢nosti
Linio Plan, s.r.o. Brno (stavby II/379 Deblin- pratah, 11/379 Deblin - TiSnov km 12,850 - 17,450 v¢. mostu
379-003 a I1/379 Tidnov - Deblin, st. Cizky - sanace sesuvu), RYBAK — PROJEKTOVANI STAVEB, spol. s r.o.
Brno (stavby 111/37911 Zern(ivka, most 37911-1, 111/37910 Cizky, most 37910-1 a 111/3795 Kufimské
Jestrabi, most 3795-3).

Stavebni prace jsou ¢lenény do jednotlivych staveb a stavebnich objekt(.
Stavba 11/379 Deblin - pritah:

SO 001 Priprava uzemi

SO 102 Rekonstrukce silnice 11/379 km 0,116 30 - 0,941 80

SO 103 Rekonstrukce silnice 11/379 km 0,941 80 - 1,832

SO 104 Uprava kiizovatky 11/379 a 111/38522

SO 132 Autobusové zastavky - km 0,941 80 - 1,832

SO 201 Rekonstrukce mostu ev. ¢. 379-002

SO 220 Pilotova sténa

SO 301 Rekonstrukce destové kanalizace

SO 351 Upravy stévajicich vodovodd

SO 402 Prelozka nadzemniho vedeni NN v km 1,233 - 1,560 vlevo
SO 451 Prelozka sdélovaciho nadzemniho vedeni 02

SO 452 Prelozka kabelu 02

SO 501 Revize plynovodli

Stavba 11/379 Deblin - Tisnov km 12,850 - 17,450 vé. mostu 379-003:
SO 001-1 Pfiprava Uzemi, usek Deblin - Pfedklasteti

SO 001-2 Pfiprava Uzemi, Usek Predklastefi - TiSnov

SO 101-1 Silnice 11/379 Deblin - Tisnov, usek Deblin - Pfedklasteri

SO 101-2 Silnice 11/379 Deblin - Tisnov, Usek Predklastefi - Tisnov

SO 151 Sjezdy v k. u. Cizky

SO 152 Chodniky a sjezdy v k. 0. Zerndivka
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SO 153 Sjezd v k. U. Predklasteri

SO 154 Chodniky a sjezdy v k. 0. Cizky

SO 181 Dopravni opatreni

SO 201 Most 379-003

SO 211-1 Opérné a zarubni zdi, Usek Deblin - Pfedklastefi

SO 211-2 Opérné a zarubni zdi, usek Pfedklastefi - TiSnov

SO 301 Odvodnovaci potrubi

SO 401 Prelozka sloupl elektro

SO 451-1 Prelozka a zabezpeceni sdél. vedeni Telefdnica, Usek Deblin - Pfedklasteri
SO 451-2 Prelozka a zabezpeceni sdél. vedeni Telefdnica, Usek Predklastefi - TiSnov
SO 701 Prelozka oploceni

SO 801-1 Nahradni vysadba, usek Deblin - Predklasteri

SO 801-2 Nahradni vysadba, usek Predklastefi - TiSnov

Stavba 11/379 Tisnov - Deblin, st. Cizky - sanace sesuvu:
Cést 1.1 Komunikace

Cést 1.2 Propustek v km 0,847

Cést 1.3 Propustek v km 1,183

Cést 2.1 Rekonstrukce opérné zdi v km 0,790-0,878
Cést 2.2 Opérné zdi v km 0,893-1,053

Stavba 111/37911 ZernGvka, most 37911-1:
SO 201 Most ev.¢. 37911-1

Stavba 111/37910 Cizky, most 37910-1:
SO 121 Chodnik podél sil. 111/37910
SO 122 Vjezd na pozemek KN 34

SO 201 Most pres Zavistku

SO 411 PreloZka sloupu VO

Stavba 111/3795 Kufimské Jestfabi, most 3795-3 (nezplsobilé vydaje)
SO 101 Objizdka

SO 201 Most ev.c¢. 3795-3

SO 301 Uprava vodoteti

Detailni popis technického reseni projektu je uveden v jednotlivych projektovych dokumentacich pro
stavebni povoleni a pro provedeni stavby, ktera jsou pfiloZzeny k zZadosti o dotaci. Pro upfesnéni
zakladnich souvislosti projektu uvadime souhrnny popis navrzeného technického feseni jednotlivych
staveb.

Stavba 11/379 Deblin - pratah
Dokumentace fesi rekonstrukci silnice 11/379 v pratahu méstysem Deblin a v mens$im Useku v
extravilanu za vyjezdem z obce.
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Projektova dokumentace zahrnuje obecné mimo rekonstrukce komunikace a nezbytnych prostorovych
Uprav vedeni trasy a Sitkového usporadani s vyfeSenim vazeb na okolni komunikace (Uprava napojeni
mistnich a ucéelovych komunikaci v minimalnim rozsahu) i dpravu i zfizeni novych zélivQi pro
autobusové zastavky, Upravu kfizovatky se silnici 111/38522 a dobudovani okolniho dopravniho prostoru
zahrnujici chodniky, Upravu vjezdd a vchodd do objektd (nové chodniky a upravené vjezdy budou
realizovany na naklady obce) a také dopravni znaceni véetné POV (omezeni dopravy béhem stavby,
objizdné trasy po dobu rekonstrukce, apod.). V rdmci stavby téz dojde ke kompletni rekonstrukci
odvodnéni komunikace (obnova a doplnéni uli¢nich vpusti véetné ptipojek do stavajici destové
kanalizace a prelozky ¢asti stavajici kanalizace) a vybudovani drobnych objektd odvodnéni vozovky
komunikace. Soucasti stavby je realizace sanacnich opatfeni na svahu zemniho télesa komunikace
podél soubézného potoka Zavistka (pilotové stény, zpevnéni brehl) a rekonstrukce mostu ev.¢.379-
002 pres mistni vodote¢ (potok Zavistka) vcCetné zpevnéni koryta vodotece v oblasti mostu.
Rekonstrukce silnice 11/379 si vyzada v mensi mife i Upravy stavajicich inZzenyrskych siti (kabely 02,
sloupy nadzemniho vedeni s NN, VO, 02 ¢i mistnim rozhlasem, Gprava povrchovych znakl dotcenych
siti - plyn, vodovod, splaskova kanalizace).

V Useku rekonstrukce silnice 11/379 (SO 102 a 103) je navrzena Uprava konstrukce vozovky rozdilné v
jednotlivych dsecich a to: bud s rozebranim stavajici a zfizenim nové konstrukce vozovky s
homogenizaci Sirkového usporadani véetné mirné smérové i vyskové Upravy vedeni trasy s
obrubnikovou upravou a odvodnénim do uli¢nich vpusti a nebo s rekonstrukci hornich asfaltovych
vrstev vozovky (frézovanim a obnovou) s homogenizaci sitkového uspofadani a dobudovanim okrajd
vozovky na Sifku kategorie (tloustka frézovani je v trase rozdilna podle vysledk( diagnostiky vozovky)
s obrubnikovou Upravou a odvodnénim do uli¢nich vpusti pfipadné s bezobrubnikovou Upravou s
nezpevnénou krajnici v Usecich se soubéZznym povrchovym odvodnénim (pfikopy, svah zemniho
télesa).

V réamci rekonstrukce silnice 11/379 dojde k obnové vodorovného dopravniho znadeni minimalné v
pGvodnim rozsahu a s upfesnénim a doplnénim dle stavajicich platnych predpisd. Caste¢né se doplni a
upresni i svislé dopravni znaceni.

Podrobny technicky popis je uveden v pfislusné technické zpravé ke kazdému stavebnimu objektu.

Z hlediska dopravniho zatizeni i ve vztahu k vyhledu (pro navrhové obdobi roku 2030) vyhovi kapacitné
pro predpokladané dopravni zatiZzeni dvoupruhova obousmérna komunikace.

Zakladni technické parametry:
Silnice 11/379 - navrhova kategorie v rozsahu objekt(l 102-103 (km 0,11630 - KU) je MS2 7,5/50 nebo
MS2k 7,5/50.

Na rekonstruovaném useku (Usek SO 102-103) silnice 11/379 se nachazi celkem jedna kfiZzovatka s
napojenim vedlejsich komunikaci (sil.lll/38522 v cca 1,217), ktera je soucasti stavby (objekt SO 104) a
nékolik kfizovatek s mistnimi komunikacemi, které budou upraveny v nezbytné nutném rozsahu.
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Stavba 11/379 Deblin - TiSnov km 12,850 - 17,450 vé. mostu 379-003
Dokumentace fesi rekonstrukci silnice 11/379 v iseku Deblin - Tinov, vyjma kratkého Gseku v k. . Cizky.
Rekonstrukce je rozdélena na Ctyfi etapy.

Projektovda dokumentace reSi rekonstrukci komunikace v novém Sitkovém uspofadani vcéetné
dobudovani okolniho dopravniho prostoru zahrnujici chodniky, Upravu vjezd(l a vstupl do objektl. V
ramci stavby téZz dojde k rekonstrukci stavajiciho odvodnéni komunikace s obnovou a doplnénim
horskych vpusti véetné vyustnich objektl a vybudovani drobnych objektli odvodnéni komunikace.
Soucdsti stavby je realizace sanacnich opatfeni na svahu zemniho télesa komunikace podél
soubézného potoka Zavistka (pilotové stény, opérné a zarubni zdi, zpevnéni bifeh() a rekonstrukce
mostu ev.¢. 379-003 pfes mistni potok Zavistka véetné zpevnéni koryta vodotece v oblasti mostu.
Rekonstrukce silnice 11/379 si vyzada v mensi mife i Upravy stavajicich inZenyrskych siti (kabely 02,
sloupy nadzemniho vedeni s NN), Ci revize siti stavajicich. Soucasti projektu je zfizeni mista pro
pfechdzeni a posun autobusové zastavky v obci Zern(ivka a na silnici 11/379 v k.u. Cizky.

Pozemni komunikace

Objekty pozemnich komunikaci tvofi hlavni trasu silnice 11/379 (SO fady 101), chodniky a sjezdy (SO
151 az SO 154). Samostatnou ¢ast tvofi objekt dopravnich opatieni (SO 181), jehoz soucasti je ndvrh
objizdnych tras.

SO 101 fesi rekonstrukci silnice 11/379 v Gseku Deblin - Tisnov. Silnice 11/379 je v extravildnu navrzena
v zakladni kategorii $7,5/60. V intravilanu je charakterizovdna typem pficného usporadani MS2-
/7,5/50. Objekt je dle rozsahu Uprav rozdélen na dva podobjekty SO 101-1 a SO 101-2. V SO 101-1
(usek Deblin - Predklasteri) je kategorijni Sitka v maximalni mife zachovana. V SO 101-2 (usek
Predklasteri TisSnov) je respektovano stavajici Sitkové usporadani, vyjma lokalnich rozsiteni, kde to
mistni poméry umoZznuji.

Smérové feseni vychazi ze stavajiciho vedeni trasy silnice 11/379, ktera je sloZzena z prvkd pfimych a
prostych obloukl bez prechodnic. Nova osa se z vétsi Casti shoduje s pribéhem osy stavajici
komunikace. Zmény smérového vedeni spocivaji predevsim ve zvétseni polomért smérovych obloukd,
pfipadné odsazeni celého motivu. Z hlediska vyskového feSeni koresponduji parametry navrhu se
stavajicim usporadanim trasy silnice s vyskovymi Upravami lokalnich nerovnosti a poklest vozovky. Ve
smérovych obloucich je navrieno rozsifeni dle normy. Pouze tam, kde to Sitkové moznosti vlivem
stavajici zastavby a okolnich pozemk( neumozniuji, je navrZzeno rozsifeni nenormové. V trase silnice
jsou navrzeny dva typy rekonstrukci. Prvni z nich pfedstavuje rekonstrukce asfaltovych vrstev s
frézovanim a lokalni sanaci trhlin. Druhy typ rekonstrukce spociva v kompletni vyméné vsech
konstrukénich vrstev véetné vymény podlozi. Navrh rekonstrukce odpovida vysledkiim diagnostickému
prizkumu vozovky a jeho naslednym doporucenim.

Vybourané materidly budou opétovné pouZity pro vystavbu nové komunikace (zejména smési s
obsahem dehtu) ¢i uloZeny pro poutZiti na jinych Usecich stavby nebo budou odvezeny na skladky. Na
dosypavku krajnic a do nasypu se pouzije prednostné materidl ziskany odtéZenim podkladnich
nestmelenych vrstev stdvajici vozovky. PouZiti zeminy vytéZené v trase se do télesa komunikaci
neuvazuje.
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Nejvétsi zemni prace spocivaji v Upravé tvaru zemniho télesa spojenym s odkopy a zasypy svahu.
Stdvajici hranu télesa komunikace tvofi z vétsi ¢asti bieh potoka Zavistky. Svah neni upraven, vyjma
kratkych usekd, kde je svah zpevnén zahozem z lomového kamene. V ramci stavby bude téleso silnice
upraveno do pozadovaného tvaru. Na vybranych Usecich bude svah zpevnén kamennym obkladem do
betonu.

SO 151 (Sjezdy v k. u. Cizky) obsahuje pfipojeni u¢elové komunikace v km 1,445 vlevo a sjezd na
pozemek priléhajici k vodoteci Zavistka v km 1,543 vlevo. Jedna se o Upravu plvodnich sjezdd. V
rozsahu daném Upravou stavajicich sjezdll se provede odstranéni konstrukce stavajiciho sjezdu,
pfipadné se sejme humdzni horizont tl. 0,1 m v misté nezpevnénych ploch. Vybourané materialy budou
odvezeny na skladky. Konstrukce pfipojeni ucelové komunikace je navriena s obrusnou vrstvou z
asfaltového betonu, sjezd pak ze Stérku castecné vyplnéného cementovou maltou opatfeného
natérem z asfaltové emulze.

SO 152 (Chodniky a sjezdy v k. G. Zern(ivka) zahrnuje rekonstrukci (Upravu) chodniku, vjezdd a sjezdu
k jednotlivym nemovitostem v obci ZernGivka. Chodnik je navrzen vpravo v soub&hu s komunikaci 11/379
v proménné Sifce (prdmérné 1,0 m), danou okolni zastavbou. Na nékolika mistech je chodnik pferusen
jednotlivymi vjezdy a sjezdem k nemovitostem. Soucasti chodniku je nastupisté autobust a ¢ekaci
plocha mista pro prechazeni. V rozsahu daném Upravou stavajiciho chodniku, vijezdli a sjezdu se
provede odstranéni stavajici konstrukce, pfipadné se sejme humdzni horizont tl. 0,1m v misté
nezpevnénych ploch. Vybourané materidly budou odvezeny na skladky. Konstrukce chodniku a vjezdd
je navrZena z betonové dlazby, konstrukce sjezdu pak s obrusnou vrstvou z asfaltového betonu.

SO 153 (Sjezd v k. u. Predklastefri) resi stavajici sjezd, umistény vlevo v pravotocivém oblouku v km cca
3,70. Vzhledem k Gpravam silnice 11/379 a mostu 379-003 bude jeho plocha oproti plose sjezdu
stavajiciho mensi. V rozsahu daném Upravou stavajiciho sjezdu se provede odstranéni konstrukce
stdvajiciho sjezdu, pfipadné se sejme humodzni horizont tl. 0,1m v misté nezpevnénych ploch.
Vybourané materialy budou odvezeny na skladky. Konstrukce sjezdu je navriena ze Stérku Castecné
vyplnéného cementovou maltou opatfeného natérem z asfaltové emulze.

SO 154 (Chodniky v k.u. Cizky) zahrnuje vystavbu nového chodniku jako pfistupovou komunikaci pro
nastupisté autobus(, které je oproti stavajicimu stavu posunuto o cca 40 m. Chodnik je navrzen vpravo
v soubéhu s komunikaci 11/379 v zakladni Sifce 2,0 m, ktery navazuje na stavajici zpevnénou plochu
pred stdvajici ¢ekarnou. Chodnik je lemovany palisddou, ktera vyrovnava vyskovy rozdil mezi
chodnikem a stavajicim terénem. Na protéjSi strané komunikace za mistem pro prechazeni je
vybudovan kratky chodnik, ktery navazuje na projektovanou fimsu sousedni stavby mostu 111/37910-1.
Potfeba zbudovani zmifiovaného chodniku je vyvoldna délkou pfechazeni. Souédsti ndvrhu chodniku
jsou bezbariérové Upravy, které si realizace mista pro prechazeni vyzada.

Mostni objekty a zdi

SO 201 Fesi most ev. €. 379-003. Silnice 11/379 v oblasti mostu je vedena v pravostranném smérovém
oblouku o poloméru cca 65,0 m. Sitka zpevnéni stdvajici komunikace 11/379 v oblasti mostu je
proménna cca 6,30+6,40 m. Pri¢ny sklon komunikace odpovida smérovym parametriim stavajici trasy

silnice I1/379. Stavajici most je tvofen jednopolovou mostni konstrukci o svétlosti cca 12,485 m (Sikma).
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Nosna konstrukce je provedena jako prosta deska ze Zelezobetonu. Deska je na obou okrajich opatfena
nosnymi Zelezobetonovymi tramy.

Komunikace bude v ramci stavebniho objektu SO 201 - Most 379-003 rekonstruovana v nutném
rozsahu pro plynulé napojeni komunikace na novou volnou Sitku (6,625+7,450 m mezi obrubami).
Pfevadéna komunikace 11/379 v oblasti stavby je navriena v kategorii MS 7,5/60. Smérové vedeni v
oblasti mostu co nejvice respektuje stavajici smérové vedeni trasy v oblasti mostu. Zac¢atek Upravy
silnice 11/379 pro most ev.¢. 379-003 je v km 3,637 56, konec je v km 3,714 25. Celkova délka tpravy je
76,69 m. V oblasti pravostranného smérového oblouku dojde k rozsiteni jizdniho pruhu.

V rozsahu stavebniho objektu se na silnici II/379 provede kompletni vyména vozovky, provede se také
drobna Uprava smérového a vyskového vedeni trasy.

Z plvodniho mostu se odstrani kompletni mostni svrsek az na horni hranu stavajici nosné konstrukce,
provede se jeji sanace a nasledné novy mostni svrsek. Dale se provede sanace dlazby pod mostem.
Koryto se nebude v rdmci stavby tvarové upravovat, pouze se procisti a zasanuji se poruchy dlazby.
Soucasti objektu je rovnéz sanace mostnich kfidel.

Zakladni udaje o mosté

Délka pfemosténi 12,485 m
Délka mostu 28,25 m
Délka nosné konstrukce 15,56 m
Rozpéti 14,02 m
Volna sitka mostu mezi obrubami 7,16 m

SO 211 reSi opérné a zarubni zdi v€etné pilotovych stén. Objekt je rozdélen na dva podobjekty SO
211-1 a SO 211-2. Celkem je navrZzeno vybudovani osmi souvislych Usekd zdi, a to:

zed' ¢. 1 - km 0,055-0,196 pilotova sténa

zed' ¢. 2 - km 0,513-0,550 pilotova sténa

zed' ¢. 3 - km 1,199-1,401 pilotova sténa

zed €. 4 - km 1,700-1,740 opérnad Zelezobetonova zed'

zed' ¢. 5 - km 1,840-1,971 opérnd Zelezobetonova zed'

zed €. 6 - km 2,140-2,482 pilotova sténa

zed €. 7 - km 2,707-2,747 opérna Zelezobetonova zed'

zed' ¢. 8 - km 3,714-3,884 zarubni tizna zed, typ Il a typ IV

SO 211-1 zahrnuje zdi ¢. 1 az 7. Zed' C. 8 je feSena v SO 211-2.

V ramci stavby jsou navrzeny tti typy zdi, pilotova sténa, opérna Zelezobetonova zed tvaru ,L“ a tiznd
zarubni zed' ve dvou tvarech.

Pilotova sténa

V ramci sanace jsou navrzeny vrtané piloty prim. 0,6 m, délky 4,5-5,5 m, osova vzdalenost je 2,0 m,
pata piloty je ukonéena ve skalnich horninach. Podélna vyztuz piloty je tvofena 6 profily priméru 20
mm. Piloty jsou provadény z Urovné stdvajici komunikace, prfed zahdajenim vrtani se provede pazeny
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odfez kraje nasypu komunikace a vybetonuje se $ablona pro vrtani pilot. Sablona bude z betonu tl. 100
mm, vyztuzend KARI siti. Piloty se pfebetonuji min. o 0,5 m, poruseny beton hlavy piloty se ndsledné
uboura.

V horni drovni hlav jsou piloty provazany Zelezobetonovou prevazkou, kterd plni souc¢asné funkci
opérné zdi komunikace. Dfik opérné zdi ma tl. 0,90 m. Vyska je proménnd dle tvaru nasypu
komunikace. Horni ¢3st zdi, tl. 0,3 m je provedena z provzdusnéného betonu a tvarem tvofi ,fimsu”
zdi. Vyska zdi nad komunikaci je konstantni 0,15 m. Horni povrch zdi je v pficném sklonu 4% k silnici.
Do zdi je osazeno zabradelni svodidlo.

Zed'je rozdélena na dilatacni celky v délce 20 m. Dilatacni spary jsou zazubené, Sitka dilatacnich spar
je 20 mm. Za zdi je navrZena podélna drenaz z trub PVC. Drenaz bude vyvedena pod zdi do stavajiciho
svahu.

Odvodnéni vozovky, v mistech kde je stfechovity sklon, pripadné jednostranny ke zdi, bude provedeno
prerusenim Fimsové Casti zdi a vytvorenim natoku. Voda bude svedena Zelezobetonovym Zlabkem
presahujicim 0,2 m lic na svah pred zed a odtud stece do potoka. Zpevnéni svahu pod vyusténim Zlabku
bude provedeno z lomového kamene do betonu. V mistech vyusténi horské vpusti pfes zed bude
trubka prdm. 0,2 m presahovat lic zdi min. 0,2 m. Zpevnéni svahu pod vyusténim se provede obdobné
jako u vyusténi odvodnéni vozovky.

Opérné zdi

V mistech malé vysky nadsypu komunikace a tam, kde neni dle prizkumu nutno sanovat stavajici svah,
jsou navrzeny opérné zdi. Opérné zdi jsou navrzeny jako uhlové, monolitické, Zelezobetonové zdi tvaru
,L“. ZaloZeni jednotlivych dilatacnich celk( je navrzeno jako plosné v rdznych vyskovych Grovnich na
vrstvé podkladniho betonu tl. 100 mm. Vzhledem k hloubce zaloZeni a podélného sklonu komunikace,
jsou navrzeny dilatacni celky po 10 m. Zaklad je z monolitického Zelezového betonu tl. 0,55 m, délky
1,45 m, horni plocha zakladu je ve sklonu 4%. Zakladani bude probihat pod ochranou pazZeni z dlvodu
minimalizace zasahu do stavajici komunikace.

Drik zdi ma tl. 0,55 m a je z monolitického Zelezového betonu. Dilataéni spary jsou navrZeny v mistech
rozdilnych vysek zaloZeni a jsou Sitky 20 mm. V dilatacnich sparach bude v lici osazena vodorovna
vyztuz.

V horni ¢asti zdi je navrZena monolitickd Zelezobetonova fimsa z provzdusnéného betonu Sifky 0,8 m,
vysky 0,27 m. VyloZeni fimsy je 0,25 m. Horni povrch ma sklon 4% do komunikace. Rimsy jsou do zdi
ukotveny. Rimsa je rozdélena na dilata¢ni celky ve stejném taktu jako opérné zdi. Do ¥imsy je osazeno
zabradelni svodidlo.

Odvodnéni vozovky v mistech stfechovitého nebo jednostranného sklonu bude provedeno obdobné
jako u pilotové stény, tj. pres fimsu se provede natok (snizeni fimsy) a voda se odvede po svahu do
potoka.

V nasypu na rubové casti zdi bude osazena podélna drenaz z trub PVC prdm. 100 mm. VyUsténi drenaze
bude provedeno pres zed, voda bude svedena do potoka.
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Zarubni zdi
V mistech, kde se komunikace vyraznéji zafezadva do stavajicich svahl, jsou navrzeny zarubni zdi.
Zarubni zdi jsou navrzeny jako tizné zdi z monolitického betonu.

ZaloZeni jednotlivych dilatacnich celkd je navrZeno plosné v rliznych vyskovych Urovnich na rostlém
podlozi. Zakladova spdra nebude zarovnana ani betonovana na podkladnim betonu z diivodu zvétseni
tfeni v zdkladové spare a tim zlepsSeni odolnosti zdi proti posunuti. Vzhledem k hloubce zalozeni a
podélnému sklonu komunikace, jsou navrzeny dilatacni celky po 10 m.

Dilatacni spary jsou zazubené, Sitka dilatacnich spar je 20 mm. V dilatacnich sparach bude v lici osazena
vodorovna vyztuz. Dilatacni spary fims nebudou na rozdil od dilatacnich spar drik( zdi zazubeny.

Zarubni zed' typ Il

Zaklad ma sitku 1,2 m, vysku 0,6 m. ZaloZeni bude probihat pod ochranou rozepieného pazeni, ze
strany komunikace je navrZeno pazeni z divodu minimalizace zasahu do stavajici komunikace. Drik zdi
ma tl. 0,6 m, horni povrch je ve sklonu 4%. Do horniho povrchu je kotveno silni¢ni dvoumadlové
zabradli. Pfes zed budou vyvedeny po 4 m odvodnovaci trubky z PVC.

Zarubni zed typ IV

V mistech, kde neni mozno svah za zdi vysvahovat z divodu zdboru soukromych pozemki a vyska zdi
je kolem 3 m, je navrZena tiznd zed typu IV. Zaklad zdi ma rozméry 1,9 x 0,9 m, vyloZeni v lici je 0,7 m,
na rubu 0,3 m. Dfik ma tl. 0,9 m, v horni ¢asti je zUZen na tl. 0,5 m z divodu opreni paty svahu do zdi a
z estetickych divodu.

Za zdi je osazena podélna drendz z trub PVC prdm. 150 mm, osazenda do drendzniho betonu Sifky 0,3
m. Vyusténi drenaze je provedeno v prostfedku dilatacniho celku a navrzeno z trubky HDPE.

Odvodnéni pozemni komunikace

PIan vozovky bude odvodnéna pomoci podélnych drendzi z perforovanych trubek PVC. DrendZni
potrubi bude pribézné zausténo do trativodnich Sachtic, na konci Useku do nové budovanych horskych
vpusti nebo do pfikopl tésné pred propustkem. Na nasypovém télese bude drendzni potrubi vyvedeno
do svahu zemniho télesa. Pfi absenci trativodl bude plan vozovky v nasypovém télese odvodnéna
pfimo do svahu. V obci Vohancice, mistni ¢asti Zavist, kde neni mozné drenaze nikam zaustit, bude
plan komunikace odvodnéna vsakovacimi trativody.

U mostu 379-003 bude plan vozovky odvodnéna pomoci drendzi zfizenych pfed a za mostem po pravé
strané rekonstruovaného Useku silnice 11/379. Voda z téchto silni¢nich drendzi bude svedena k pricnym
drenazim na rubu spodni stavby mostu a odtud pak pres kfidla do koryta potoka Zavistka.

Voda z povrchu komunikace je nejcastéji odvadéna pficnym a podélnym sklonem vozovky do
betonovych Zlabovek, které jsou umisténé v nezpevnéné krajnici. V mistech sjezd( na lesni cesty jsou
Zlabovky nahrazeny Zulovymi kostkami. Tam, kde to Sitkové poméry dovoli, jsou ponechdany ptikopy ve
formé rigol zpevnénych prikopovymi tvarnicemi. Jedna se zpravidla o mista na konci Useku pred jejich
vyusténim. Zlabovky a prikopové tvérnice jsou vyUstény do stdvajicich (nové rekonstruovanych)
propustkl a nové zfizenych horskych vpusti, které prevadéji vodu do potoka Zavistky. V misté vyusténi
potrubi bude provedeno zpevnéni svahu z lomového kamene do betonu. Na konci trasy predmétné
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stavby, kde neni mozné vodu z prikopl prevést do potoka, bude namisto horské vpusti zfizena
vsakovaci jimka. U pilotovych stén a opérnych zdi je voda vyvedena pfimo na svah zemniho télesa pres
otvory ponechanych u prevazkovych trdmd a Fims ve vzdalenostech cca 20m. V obci Zerniivka bude
voda z povrchu komunikace na strané potoka svedena pres horni povrch stdvajici betonové zdi.
Odvedeni vod z povrchu vozovky podél chodniku je feSeno pomoci nové navrienych
podobrubnikovych uli¢nich vpusti, které jsou zaldstény do destové kanalizace (feseno v SO 301 -
Odvodriovaci potrubi). NavrZena stoka bude odvadét destové vody z komunikace mezi km 2,485 a
2,645 a bude slouzit jako plnohodnotnd nahrada stavajici kanalizace, ktera je ve zcela nevyhovujicim
stavu. Trasa destové stoky prochazi soubézné s okrajem vozovky a je umisténa v rekonstruovaném
chodniku. Potrubnim materidlem destové kanalizace véetné pripojek je korugovany PVC se zvySenou
kruhovou tuhosti. Destova stoka je navriena v celkové délce 160m z korugovanych trub PVC SN8
DN200. Ukoncena je v horské vpusti, z niz bude odtokové potrubi zausténo do vodotece za silnici. Na
vyusténi potrubi bude osazena Zabi klapka proti natoku vody z vodotece do kanalizace.

Voda z povrchu vozovky bude pred mostem 379-003 svedena na pravé strané komunikace do
zpevnéného prikopu (tvdrnice $. 0,6 m), ktery bude zaustén do horské vpusti. Horskd vpust bude
zausténa do stdvajici kanalizace, ktera je vyvedena pres opéru do potoka Zavistky. Vozovka na mosté
bude odvodnéna k mostnimu odvodriovaci 500 x 500 m, ktery bude nové osazen na pravé strané mostu
u opéry. Voda za mostem bude vedena podél kfidla skluzu vpravo za mostem a odtud pak do koryta
potoka Zavistka.

Vybaveni pozemni komunikace

Silnice 11/379 bude v extravildnu vybavena svodidly, v Gsecich s pilotovymi sténami a opérnymi zdmi
jsou navrZena zabradelni svodidla s vodorovnou vyplni. U zarubnich zdi je navrzeno dvoumadlové
zabradli. Na fimsach mostu ev.¢. 379-003 se osadi nova ocelova zdbradelni svodidla, dale se na mosté
v nutné mife osadi mostni zabradli se svislou vyplni. V pfedpolich mostu se provedou nutné navazujici
useky ocelovych svodidel a potfebné vyskové nabéhy pro ukonceni svodidel. V téch usecich, kde
nebudou svodidla osazena, je nutné v zajmu bezpecnosti zajistit v dostatecné vzdalenosti odstranéni
naletovych drevin.

Vodici bezpecénostni zafizeni (smérové sloupky) je navrzeno pouze v Useku extravilanu a prechodovych
usecich. V mistech sjezd( budou v terénu osazeny smérové sloupky ¢ervené barvy.

Stdvajici svislé dopravni znaceni je rozsahem a stavbou objektu caste¢né dotceno. V okoli
upravovaného sjezdu (SO 153) v km 3,69 v mistni ¢asti Zavist budou nékteré znacky zruseny, jiné
premistény. Zbyvajici znacky na trase budou dle potfeby v pficném sméru posunuty. Kazda premisténa
znacka bude osazena na stdvajici sloupek, ktery bude pfikotven do nové zbudované betonové patky,
pfipadné vetknut do zarubni zdi. V rdmci stavby SO 201 (most 379-003) se nové osadi pouze evidenéni
&isla mostu. V obci Zerndvka a v k.u. Cizky bude nad ramec uvedenych Uprav prelozena autobusova
zastavka véetné oznaéniku. V k.u. Cizky bude pied mistem pro prechazeni snizena rychlost na 50 km/h.

Soucdsti stavby je obnova stavajiciho vodorovného znaceni, které tvofi podélna ¢ara souvisla, podélna
Cara prerusovana a vodici ¢ara. Oproti plvodnimu stavu budou nové na vozovce vyznacena mista pro
prechazeni.
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Objekty ostatnich skupin objektd
Soucasti stavby jsou objekty prelozky oploceni, prelozky sloupl vedeni NN a zabezpeceni sdélovacich
siti. Tyto jsou fesSeny v nasledujicich objektech:

SO 401 Prelozka sloupti elektro

Planovana rekonstrukce silnice 11/379 Deblin - Tisnov si vyzada preloZeni ¢tyf stozarll nadzemniho
vedeni NN v km 0,50 - 0,63. V nové trase budou instalovany ¢tyfi betonové stozary EPV 9/10, na které
se nasledné premisti stavajici samonosny izolovany NN kabel typ AES vietné kotevnich objimek ze
stavajicich stozarq, které budou poté demontovany. Délka prelozky nadzemniho NN vedeni je cca 150
m.

SO 451 Prelozka a zabezpeceni sdél. vedeni Telefonica

V rdmci stavby bude provedeno zabezpeceni sdélovacich vedeni Telefénica CR, a.s. sité elektronickych
komunikaci (SEK). Jedna se o opticky kabel 24vlaken v trubce HDPE40 , 3x HDPE40 a metalicky kabel
TCEPKPFLE 75XNO,6.

V misté kfizeni SEK s komunikaci 11/379 (km 3,61 a 4,54) a v misté zpevnéni sjezdu v km 3,70 bude
provedeno zabezpeceni stavajicich sdélovacich vedeni uloZzenim do délené chranicky DNg160/110 a
popf. Uprava kryti SEK od budouci nivelety. Délena chranicka bude napojena na stavajici trubky PE¢110
pod komunikaci, a prodlouZena tak, aby konec chrani¢ky byl min. 1m za hranou nové zpevnéného
povrchu.

Objekt je rozdélen na dva podobjekty SO 451-1 a SO 451- 2. SO 451-1 fesi Upravu kryti kabelové trasy
v km 3,61 a 3,70. SO 451-2 fesi Upravu kryti kabelové trasy v km 4,54.

SO 701 Prelozka oploceni

Objekt fesi prelozku stavajiciho plotu podél komunikace 11/379 v tUseku mezi Deblinem a Cizkami.
Stdvajici plot z draténého pletiva bude nahrazen plotem novym v odsazené poloze. Plot véetné branky
je navrzen v celkové délce 57,5m.

Podrobny technicky popis je uveden v pfislusné technické zpravé ke kazdému stavebnimu objektu.

11/379 Tisnov - Deblin, st. Cizky - sanace sesuvu

Cast 1 - Komunikace

Projektova dokumentace fesi rekonstrukci silnice 11/379 v extravilanu trasy stéavajici silnice 11/379 v
Useku Deblin - Tignov, na katastralnim uzemi Cizky. Silnice je Fe$ena v Useku km 0,690 - 1,186
projektového stanic¢eni stavby ,,11/379 Deblin — Tisnov km 12,850 — 17,450 v¢. mostu 379-003. Celkova
délka Upravy Cini 496 m. Dlvodem pro rekonstrukci je Spatny aZ havarijni stav silnice, kterda ma
netinosné podloZi a narusené nasypy zpGsobujici poruchy povrchu vozovky. Uéelem navrhovaného
feSeni je zajiSténi bezpecnosti provozu na komunikaci a v jeho bezprostrednim okoli.

Pfedmétem stavby je provedeni sanacnich opatfeni na svahu zemniho télesa komunikace podél
soubézného potoka Zavistka (gabionové zdi a pilotové stény v km 0,893 -1,053) vietné realizace
monolitické Fimsy na stavajici krabicové zdi (km 0,790 - 0,878). V ramci sanace dojde k rekonstrukci
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vozovky silnice 11/379 véetné prostorovych Uprav vedeni trasy a Sifkového usporadani s vyfesenim
vazeb na okolni komunikace (Uprava napojeni mistnich a ucelovych komunikaci, Uprava napojeni na
sousedni stavby. V ramci stavby téZ dojde k rekonstrukci odvodnéni komunikace (obnova a doplnéni
kontrolnich Sachet a propustk(l véetné vyustnich objekt(). Soucasti projektu je Uprava prostoru
stdvajici autobusové zastavky.

Cast 2.1 Rekonstrukce opérné zdi v km 0,790-0,878
Rekonstrukce stavajici opérné zdi a vystavba novych zdi Gzce souvisi se stavbou nového mostu ev.c.
37910-1. Krabicova stavajici zed a nova gabionova zed navazuji na kfidla nového mostu.

Cast 2.2 Opérné zdi v km 0,893-1,053
Rekonstrukce stavajici opérné zdi a vystavba novych zdi Uzce souvisi se stavbou nového mostu ev.c.
37910-1. Krabicova stavajici zed a nova gabionova zed navazuji na kfidla nového mostu.

V rdmci stavby je navrZeno vybudovani celkem tfi souvislych usek( zdi a to:

zed' ¢. 1 - km 0,893-0,990 gabionova opérnd zed ¢. 1

zed €. 2 - km 0,989-1,061 opérna zed z pilotové stény €. 2, piloty prdm. 600 mm, dl. 7,0 m
zed' ¢. 3 - km 1,199-1,401 gabionova opérnd zed' ¢. 3

V ramci stavby jsou navrzeny dva typy zdi, pilotova sténa a opérna zed tvaru ,,L“ z gabionovych dil(.

Stavba 111/37911 ZernGvka, most 37911-1

Stavba se nachazi v zastavéném Uzemi obce (intravildnu), v misté stdvajiciho mostu. Jedna se o
prestavbu mostu ve stavajici poloze.

Pfestavba mostu je realizovana v disledku Spatného stavebniho stavu objektu, nedostateéné
zatizitelnosti (stavebni stav VI, zatiZitelnost normalni 4 t, vyhradni 5 t a vyjimetnda 8 t.) a
v souvislostech vyvolané investice s rekonstrukci komunikace 11/379.

PFi pfestavbé dojde k Uplné vyméné nosné konstrukce mostu za konstrukci s pfiblizné stejnym Sitkovym
usporadanim, kapacita mostniho otvoru a zatiZitelnost mostu se zvysi. Spodni stavba se z casti
ponechad, doplni se novymi samonosnymi Uloznymi prahy s hlubinnym zaloZzenim.

Napojeni vozovky na mosté na stdvajici vozovku v pfedmostich je navrieno v nezbytné nutné délce s
napojenim na silnici 11/379.

Niveleta koryta potoka pod mostem bude snizena (procisténi dna), dojde k opevnéni koryta
premostovaného potoka pro ochranu opér mostu v nezbytné nutném rozsahu.

Stavba probéhne pfi ¢astecné uzavirce komunikace na mosté, vyznacené prechodnym dopravnim
znacenim. Protoze silnice 111/37911 je jedinou ptistupovou trasou do ¢asti obce, bude stavba probihat
po polovinach tak, aby byla zachovana dopravni obsluznost. Prijezdnost silnice 11/379 v blizkosti mostu
bude zajisténa kyvadlové v jednom jizdnim pruhu svételnou signalizaci. Stavajici autobusové zastavky
v prostoru kfizovatky u mostu budou po dobu stavby pfemistény, po dokonceni bude stavajici stav
obnoven.

Zménou typu mostni konstrukce (ndhrada nosné konstrukce z Zelezobetonovych mostnich
prefabrikatl za Zelezobetonovou desku) dojde ke zkapacitnéni mostniho otvoru vzhledem k
povodnovym pratoklim, a ke zvySeni zatiZitelnosti mostu. Koryto potoka bude procisténo a
prohloubeno.
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Rekonstrukce mostu bude spocivat ve vybourani stavajici nosné konstrukce véetné horni ¢asti opér
mostu a jeji nahrazeni konstrukci novou, véetné novych uloznych prahd. Nova konstrukce je navrzena
tak, aby spliovala veskeré pozadavky z hlediska prostorového usporadani, zatizitelnosti a kapacity
mostniho otvoru. Déle je nutna stavebni Uprava pfemostovaného toku (stabilizace mostnich opér
opevnénim koryta potoka) a stavajici mistni komunikace (napojeni na stavajici stav v predmostich).
Tyto Upravy jsou navrzeny v nejnutnéjSim rozsahu a kopiruji stavajici stav.

Uprava komunikace se provede v nejnutnéj$im rozsahu (délka Gpravy 9 m véetné mostu).

Novy most ma kolmou svétlost 5,2 m, dolni ¢ast opér bude zachovana a povrchové sanovana.
Minimalni Sitka mezi zvySenymi obrubami je navrzena 7,5 m, do kfiZzovatky se komunikace rozsifuje.
Na pravé fimse je navrzen chodnik $. 1,5 m, za mostem se fimsa napoji novym obrubnikem na obrubnik
stavajici. Na levé fimse je odrazny pruh $. 0,5 m. Na obou fimsach bude osazeno ocelové zabradli.

Na pravobfeini opéru navazuji prabéiné opérné betonové zdi podél silnice 11/379, na levobrezni
kamenné nabrezni zidky, plnici funkci kolmych mostnich k¥idel.

Demolice stavajiciho mostu probéhne po polovinach. Vozovka se zatizne, nosna konstrukce se vyboura
po jednotlivych prefabrikovanych nosnicich.

Odvodnéni konstrukce mostu a komunikace bude povrchové do mostniho odvodriovace a do dvou
uli¢nich vpusti.

Novy most je navrZen jako Zelezobetonova monoliticka konstrukce (C30/37-XF2). Jako mostnich kFidel
bude vyuZito stavajicich nabreznich zdi. Mostni opéry budou ubourdny v rozsahu mezi stavajicimi
dilatacemi. Nosna konstrukce je Zelezobatenova deska rozSifena do tvaru kfiZzovatky, uloZena na
vrubovych kloubech, od ktidel oddilatovana.

Konstrukce bude provadéna po polovinach.

Nova konstrukce mostu bude mit zatiZitelnost normalni 32 t, vyhradni 48 t, vyjimecnou 168 t, jednou
napravou 24 t).

Stavba 111/37910 Cizky, most 37910-1

Stavba se nachazi v zastavéném uUzemi obce (intravildnu), v misté stavajictho mostu. Jedna se o
pfestavbu mostu ve stavajici poloze.

Prestavba mostu je realizovana v dusledku Spatného stavebniho stavu objektu a nedostatecné
zatizitelnosti (stavebni stav VI, zatiZitelnost normalni 7 t, vyhradni 8 t a vyjimecna 13 t.) a
v souvislostech vyvolané investice s rekonstrukci komunikace 11/379.

Stavba je na zacatku Upravy napojena na silnici 11/379 (provoz na silnici bude omezen na jeden jizdni
pruh pomoci dopravniho znaéeni) a na konci Upravy je stavby napojena na silnici 111/37910 (béhem
stavby po etapdach bude provoz fizen semaforem).

Novy most je navrZzen jako Zelezobetonova monoliticka konstrukce. Nosna konstrukce, opéra 1 a ulozny
prah opéry2 budou vybourany po polovinach. Opéra 1 bude zaloZena plo$né, opéra 2 bude zaloZena
na trubkovych mikropilotach, vrtanych z povrchu stavajici vozovky, pres opéry. Na stavajici opéru 2 se
nadbetonuje novy Ulozny prah. Nosna konstrukce je Zelezobetonova ova deska o jednom poli ulozena
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na vrubovych kloubech. Nosna konstrukce bude opatfena celoplosnou izolaci NAIP, odvodnénou
pficnym a podélnym spddem za rub opér, pomoci drenazni vrstvy ve vozovce.

Mostni Fimsy se zvySenou obrubou jsou navrzeny monolitické, chodnik je navrzen vpravo.

Odvodnéni konstrukce mostu a rekonstruované komunikace bude vyfeSeno pomoci mostniho
prohloubeno a opevnéno.

Most je opatfen zvySenymi monolitickymi fimsami, minimalni Sitka mezi obrubniky je 7,5 m. Ocelové
zabradli bude opatteno zesilenou Zaroveé zinkovanou vrstvou. Vozovka na mosté a v pfedmostich bude
Ziviéna. Celkova délka upravy je navrzena 30 m véetné mostu. Upravovana vozovka se napoji na zacatku
Upravy na projekt 11/379 Deblin -Tisnov.

Nova konstrukce mostu bude mit zatizZitelnost normalni 32 t, vyhradni 80 t, vyjimecnou 196 t, jednou
napravou 24 t).

Stavba 111/3795 Kufimské Jestfabi, most 3795-3 (nezpuisobily vydaj)

Stavba se nachazi v misté stavajictho mostu v extravilanu. Jedna se o rekonstrukci stavajiciho mostu ve
stavajici poloze. Pfestavba mostu je vyvoldna zcela nevyhovujicim stavebnim stavem mostu (spodni
stavba V - $patny, nosna konstrukce VII - havarijni), jehoZ zatiZitelnost je nedostatecna (6/7/12 t -
normalni/vyhradni/vyjimec¢na). Stavajici mostni konstrukce je nevyhovujici, a to jak z hlediska
dopravniho (nedostatecnd zatizitelnost, havarijni stav nosné konstrukce), tak z hlediska kapacity
mostniho otvoru z hlediska prichodu povodriovych pratokd. Pro dosaZeni poZadované kapacity
mostniho otvoru je navrzena Uprava nivelety premostovaného toku. Vystavba mostu vyvold potiebu
prelozky ¢asti koryta mistniho potoka.

Novy most bude slouzit jako souéast objizdné trasy pro rekonstrukci silnice 11/379.

Zatizitelnost mostu po prestavbé bude 32/80/196/24 t (normalni/vyhradni/vyjimecna/jednou
napravou). Dalka upravované komunikace ¢ini 45 metrd.

Zasady organizace vystavby stavby 11/379 Deblin - TiShov

Navrh feseni dopravy béhem vystavby - stavba Deblin - pritah

Vzhledem ke stavajicim Sitkovym moZnostem komunikace v intravildanu (v zastavbé), zvolenému
zpUsobu jeji rekonstrukce a zplsobu realizace nékterych objekt(l (napf. pilotova zed) bude celd stavba
probihat za uzavieného provozu (za uplného vylouceni dopravy tranzitni i mistni) bez zavislosti na
postupu realizace jednotlivych Usekl stavby. Tranzitni (ddlkova) doprava i mistni doprava mezi obcemi
bude po dobu vystavby provizornim dopravnim znacenim odklonéna a navedena na vytipované
objizdné trasy (je mozno vyuzit dvé objizdné trasy pro odklon dopravy). Pro zajisténi dopravni
obsluznosti Uzemi autobusovou dopravou byly navrzeny objizdné trasy po dobu stavby.

V priibéhu vystavby musi byt zabezpecen prlijezd Deblinem respektive dostupnost vsech jeho ¢asti
aspon pro dopravni obsluhu, vozidla zachranné sluzby, hasi¢ského zachranného sboru, policie,
autobusové dopravy IDS a mistni dopravy. Nejvétsi dopravni omezeni nastane pfi budovani pilotové
stény (SO 220), pro jejiz realizaci lze predpokladat délku Gplné uzavirky silnice 11/379 (v Useku od
kiizovatky se silnici 111/38522 do Vohancic ve sméru na Cizky ¢&i Tisnov). P¥i budovani pilotové stény
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nelze vzhledem k mistnim pomérim a prostorovym podminkam zajistit vefejny provoz ani po
polovinach vozovky.

Pro dopravni obsluhu Uzemi s vyjimkou autobusové dopravy budou vyuzity mistni komunikace, pro
vylukovou linkovou autobusovou dopravu se vyuZije pro objizdnou trasu stavajici Uc¢elova komunikace
spojujici méstys Deblin se sousedni obci Ususi. Jeji pouziti je podminéno zesilenim stavajiciho krytu.
V Debliné bude autobusova doprava vedena po mistnich komunikacich.

Navrh feseni dopravy béhem vystavby - stavba v tiseku Deblin - TiSnov

Vzhledem ke zvolenému zpUlsobu rekonstrukce komunikace a realizace nékterych objektl (napf.
pilotova zed) bude v celém uUseku vyloucen provoz pro tranzitni dopravu. Stavba bude provadéna z
vétsi ¢asti po polovinach, na vybranych usecich bude rekonstrukce probihat v celé Sifce. Tam, kde bude
stavba realizovana po polovinach, bude dopravni obsluze véetné linkové autobusové dopravy (IDS)
prijezd stavenistém umoznén. V téchto Usecich bude doprava fizena svételnou signalizaci. V ostatnich
pfipadech pfi Uplné uzdvére bude doprava za pomoci provizorniho dopravniho znaceni odklonéna a
prevedena na objizdné trasy. V pribéhu vystavby musi byt zabezpecena dostupnost obytné zastavby
dopravni obsluhou a integrovanym zachrannym systémem (1ZS).

Nejvétsi dopravni omezeni nastane pfi budovani pilotové stény, kdy nebude moziné vzhledem k
prostorovym podminkam zajistit vefejny provoz ani po polovinach vozovky. Vystavba pilotové stény
uvaZuje s uzavérou pro kazdy jednotlivy Usek stavby (¢ast 1 a 2 dle SO 101-1). V uUsecich, kde bude
probihat vystavba po polovinach vozovky (¢ast 3 a 4 dle SO 101-1 a SO 101-2), bude tfeba pfi obnové
krytu zfidit krdtkodobou uzavéru v délce cca 2 dny.

Objizdné trasy

Tranzitni doprava

Pro dalkovou (tranzitni) dopravu lze uvaZzovat o dvou zakladnich trasach odklonu dopravy. Pro jeden
smér se jedna o trasu ve sméru od Velké BiteSe na BraniSkov a Veverskou Bitysku. Pro druhy smér se
jednd o trasu od TiSnova pres Dolni Loucky a Kufimské Jestfabi na Velkou Bites. V ndvrhu pfedmétného
objektu ve smyslu pfechodného dopravniho znaceni je zvolena trasa na Braniskov a Veverskou Bitysku
pro oba sméry, druha trasa je uvaZovdna jako varianta.

Mistni doprava

Pro mistni dopravu stavby Deblin - pritah budou vyuzity mistni komunikace v obci.

Pro mistni dopravu stavby v Useku Deblin - TiSnov je navrZzena objizdna trasa z Deblina na Vohancice a
dale (dle praveé realizované casti stavby) pres Zavist ¢i Bfezinu do TiSnova. Objizdna trasa slouZi pro oba
sméry pro vozidla do 3,5 t.

Linkova autobusova doprava

Objizdné trasy autobusové dopravy jsou navrzeny v nékolika variantach na zdkladé rozdéleni dilCich
Usekd stavby. Nejvice komplikaci predstavuje realizace Useku Deblin - Cizky, kde je nutné vyuzit
objizdnou trasu pres obec Ususi po ucelové komunikaci, kterd si vy7ada dodate¢né Upravy. Ostatni
objizdné trasy pro dalsi Useky stavby je mozné realizovat po stdvajicich silnicich tfetich tfid. Z tohoto
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dlivodu je navrZena optimalizace objizdnych tras. Objizdné trasy pro autobusovou dopravu jsou nutné
pouze pfi Uplné uzavére. Z Casového hlediska se jedna o dva typy uzavirek. Jsou to dlouhodobé uzavirky
(vystavba pilotovych stén) pro Useky ,Deblin - prGtah“, ,Deblin - Cizky“ a ,Ciztky -Zernivka“ a
kratkodobé uzavirky, které trvaji cca 2 dny (obnova krytu) pro Useky ,Zern(ivka - Zavist“ a ,,Zavist -
TisSnov”. Vyjma kratkodobé uzdvéry je v posledné jmenovanych Usecich dopravni obsluznost Uzemi
zajisténa autobusovou dopravou po silnici 11/379 po polovindch vozovky. Doprava bude fizena
svételnou signalizaci.

Uprava krytu uéelové komunikace Deblin - Ususi

Stdvajici ucelova komunikace je v prevaziné ¢asti zpevnénd nebo castecné zpevnénd jednoduchym
Zivicnym krytem, ktery vykazuje v celé délce prvky poskozeni (aZ ,ztraveni“). Vyjimkou je uUsek v
katastru obce Usu$i od napojeni na silnici 111/37910 v délce cca 288 m, ktery je nutno oznaéit jako
nezpevnény. Celkova délka Upravy je cca 2,392 km. Komunikace bude jednopruhova oboustranné
pojizdéna s moznostmi vyhnuti v mistech, kde je lokalné rozsifena (napf. v kfiZzovatkach s ostatnimi
ucelovymi komunikacemi).

V Useku zpevnéném je navrzeno zesileni krytu spocivajici v provedeni jednoduché penetrace ve
stavajici Sifce zpevnéni - predpokladana Sitka v tomto Useku je 3,25 m.

V Useku nezpevnéném je navriena jednoducha konstrukce ucelové komunikace z penetracniho
makadamu. Stavajici povrch polni cesty Sitky cca 2,75 m se v podélném sméru srovnd a rozsifi na Sirku
3 m. Vznikla pldn se urovna a zhutni. PoloZi se nova vrstva konstrukce vozovky uUcéelové komunikace.

Zpevnéni této ucelové komunikace je nezbytné z divodu zajisténi verejné autobusové dopravy mezi
Deblinem a TisSnovem. Jeji vedeni po jinych objizdnych trasach nepfipada z dlvodu jejich délky v Gvahu
(doslo by k neimérnému prodlouZeni jizdnich dob) a stavajici podoba této komunikace neumoznuje
provoz autobusda.

V ptipadé vsech vyse uvedenych stavebnich objektl bylo zvoleno optimalni technické reseni
zohlednujici jednak technické a stavebni normy, jednak redlné podminky na misté realizace projektu a
hospodarné vyuziti investi¢nich prostfedkl. Ve vSech pripadech byla zvolena investicné nejméné
naro¢na varianta pfislusného stavebniho objektu.

Na stavbu budou vyuZity materialy a konstrukce specifikované v technické dokumentaci, které budou
spliovat zakonné normy. U&etni Zivotnost navrzenych staveb je stanovena na 50 let.

Pfedmétné silnice jsou soucasti hmotného majetku Jihomoravského kraje, ktery ji svéfil Spravé a
udrzbé silnic Jihomoravského kraje, p.o.k. k hospodareni. Silnice a mosty jsou evidovany v pasportu
silnic.
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8.3 Vyhody, nevyhody a rizika navrzeného reseni

Navrieny rozsah projetu vychazi z analyzy potfeb a z provedenych diagnostickych praci, které
predchazely rozhodnuti o zvolené technologii rekonstrukce silnice 11/379 v Useku Deblin — Tisnov a
navazujicich usekd, pripadné objizdnych tras.

Navrzena technologie i rozsah praci byla vyhodnoceny jako optimalni, a to jak s ohledem na technologii
rekonstrukce silnice, tak i na naplnéni dalSich poZadavkd vyplyvajicich ze zajisténi bezpecnosti a
plynulosti dopravy.

Vyhody navrzeného reseni

e Provedeni kompletni rekonstrukce Useku silnice v€etné navazujicich komunikaci

e Zlepseni celkového prostredi v obci (s ohledem na realizaci objektd pfipravovanych Obci
Deblin)

e SniZeni hlukové zatéze v obci

e ZvySeni bezpecnosti dopravy

e Vybudovani novych bezpecénych zastdvek autobusové dopravy

Nevyhody navrZzeného fesSeni

e Realizace projektu musi's ohledem na konfiguraci terénu i rozsah praci probihat za postupnych
uzavirek silni¢niho provozu)
e Omezeni dostupnosti obci a sidel v Gseku podél komunikace 11/379 v Gseku Deblin - Tisnov.

Rizika navrZzeného rfeseni

svvs

zadavacim fizenim, ve kterém bude zvolen dodavatel s relevantnimi referenénimi projekty a s
dostatecnym technickym, materidlnim a persondlnim zdzemim pro realizaci predmétné
zakdazky.

8.4 Energetické a materialové toky

Stavba nikterak nevybocuje ze standard( pro ostatni stavby podobného charakteru — vystavba nové
silniéni komunikace véetné mostld — a neklade tedy Zadné specifické naroky na energetické di
materialové toky.

Detailni popis materidlovych tokl je uveden v Pfiloze ¢. 7 — Polozkovy rozpocet projektu — k Zadosti o
spolufinancovani. Soucéasti téchto materialovych toku je i kalkulace mnozZstvi odpadd ukladaného na
skladky v okoli mista realizace projektu.

Energetické toky v pribéhu realizace projektu budou feSeny napojenim na stavajici energetickou sit
dle potreb a zvyklosti zhotovitele. Jiné energetické toky projekt svym charakterem nevyzaduje.
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8.5 Identifikace nemovitosti dotcenych realizaci projektu

Stavba je situovana na pozemcich (trvaly zabor) ve vlastnictvi Jihomoravského kraje, méstyse Deblin,
obce Ususi, obce Vohantice, obce Nelepe¢ - Zernivka, obce Predklastefi, obce Kufimské Jesttabi,
Utadu pro zastupovani statu ve vécech majetkovych, Statutarniho mésta Brna, Lest Ceské republiky,
s.p. @ na pozemcich ve vlastnictvi soukromych osob. Majetkopravni vyporadani bude provedeno po
realizaci stavby na zakladé geometrického planu zhotoveného dle zaméreni skuteéného stavu.

Pfedmétna silnice a mosty jsou soucasti hmotného majetku Jihomoravského kraje, ktery ji svéril Spravé
a udrzbé silnic Jihomoravského kraje, p.o.k. k hospodafeni. Silnice jsou evidovany v pasportu silnic.

V nasledujicim prehledu uvadime parcely dotcené v dlsledku realizace projektu trvalym zaborem:

Jihomoravsky kraj:

k.4 Deblin: parcely ¢. 290/1, 1189, 1093/2,

k.u. Cizky: parcely €. 311/1, 307, 314,

k.4. Vohandice: parcely ¢. 339, 347, 326/6, 326/8, 204/2, 221/30, 221/31, 221/32, 221/33, 223/7,
k.G. ZernGvka: parcely €. 113, 109, 17/5,

k.a. Predklastefi: parcely ¢. 867, 755/1,

k.4. Tisnov: parcela ¢. 2367/1,

k.U. Kufimské Jesttabi: parcela ¢. 1010/1.

Méstys Deblin:
k.U Deblin: parcely ¢. 1674/2, 242, 449/1, 457, 446, 28/1, 402, 291/1, 289, 285, 286, 290/3.

Obec Ususi:
k.u. Cizky: parcela ¢. 270/1, 56/3, 56/6, 56/7, 56/1, 55, 315/1.

Obec Vohancice:
k.4. Vohandice: parcela ¢. 334/1.

Obec Nelepe¢ - Zern(ivka:
k.G. ZernGvka: parcely €. 26, 29.

Obec Predklastefi:
k.d. Predklasteti: parcela €. 783.

Obec Kufimské Jestrabi:
k.U. KuFimské Jestrabi: parcela ¢. 986/2.

CR, Utad pro zastupovani statu ve vécech majetkovych::
k.4 Deblin: parcela ¢. 84/1, 1096/1.

Statutarni mésto Brno:

k.u. Deblin: parcela ¢. 1086/1, 1087,

k.u. Cizky: parcela ¢. 273,

k.u. Vohandice: parcely €. 326/3, 326/9, 326/1,
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k.U. Kufimské Jestrabi: parcely €. 236/1, 236/4, 895/1.

Lesy Ceské republiky, s.p.:

k.d. Deblin: parcela ¢. 1032

k.4. Vohandice: parcela ¢. 221/22,
k.U. ZernGvka: parcela ¢&. 98.

Fyzické osoby:

k.t Deblin: parcely ¢. 1224/1, 1218/2,

k.u. Cizky: parcely €. 269/4, 283/21, st. 24, st. 15

k.4. Vohandice: parcely ¢.221/16, 221/17, 204/6, 223/2,
k.G. ZernGvka: parcely ¢. 114, 116, 112, 110, 99,

k.a. Predklastefi: parcely ¢. 862, 495/10, 464/2, 460

Vybrané dalsi parcely a jejich vlastnici budou formou docasného zaboru dotéeni realizaci projektu

pouze po dobu provadéni stavebnich praci.
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9 VLIV PROJEKTU NA ZIVOTNI PROSTREDI

Zvolené technické reseni stavby a jejiho provozu nema zasadni vliv na krajinu, zdravi a Zivotni prostredi.
Stavebni Upravy nezpUsobi negativni zasah do okolni obytné zastavby. PoloZeni nového krytu vozovky
a zklidnéni dopravy bude mit pfiznivy vliv na snizeni hluku a emisi.

Z hlediska Zivotniho prostfedi se vzhledem k zachovani polohy komunikace v plvodni trase (obecné v
celé délce stavby) oproti souc¢asnému stavu nic neméni. Naopak zlepseni Zivotniho prostredi lze
spatfovat ve snizeni hlukové zatéze odstranénim cetnych mist poskozené vozovky, coz ve srovnani se
soucasnym stavem zejména s pfihlédnutim k podilu tézké dopravy (23 %) pfi vedeni trasy zdstavbou je
velkym pfinosem.

Stavba zasdhne do Uzemi nejvice vystavbou opérnych a zarubnich zdi a Upravou svahu ve formé
odkopl a zasypl. Lokalné budou svahy zpevnény kamennym obkladem do betonového lozZe.

V pribéhu realizace bude mit stavba dopad na dotéené Uzemi predevsim omezenim vefejného provozu
na silnici 11/379 v Gseku mezi Deblinem a TisSnovem a ¢astecné zvysenim prasnosti a hlu¢nosti v okoli
stavby, predevsim pfi stavbé pilotové stény a pti frézovani povrchu stavajici vozovky.

Realizace stavby bude probihat pfednostné za uplného vylouceni dopravy (vyjimecné za ¢aste¢ného
omezeni dopravy) pfi odklonéné tranzitni i mistni dopravé, coz zplsobi kratkodobé zvyseni silnicni
zatéZe v okolnich obcich, kterymi povedou objizdné trasy.

Nejvétsi riziko v dobé stavebnich praci predstavuje zajisténi dopravni obsluhy Uzemi a z toho vyplyvajici
navrh objizdnych tras, zejména mistni a autobusové dopravy. Tato problematika véetné navrhu casové
posloupnosti realizace uvedenych staveb je souhrnné feSena v SO 181 - Dopravni opatreni.

Stavba ma charakter rekonstrukce vozovky stavajici komunikace vedené v extravilanu a intravilanu,
prevazné zastavbou se vSemi negativnimi dusledky vliv(i vefejného provozu. V soucasném stavu je
povrch komunikace poskozen, coz zplsobuje zejména zvyseni hladiny hluku.

Stavba nebude mit zasadni vliv na Zivotni prostfedi. BEhem vystavby dojde ke kratkodobému zvyseni
prasnosti a hluénosti z divodu stavebnich praci (zdrojem hluku v obdobi vystavby budou zejména
prace spocivajici v odstranéni stavajiciho krytu vozovek - frézovani, bourdni betonovych konstrukci
apod.), ale bude to zvySeni kratkodobé, v jednotlivych Usecich stavby rozdilné silné. V Usecich
extravildnu vzhledem k provadéni za vylouceného vefejného provozu nebude mit pfilis velky vliv.
Realizace nového krytu vozovky naopak prinese dlouhodobé zlepseni plynulosti a bezpecnosti provozu
a novy kryt vozovky s Zivicnou Upravou povede ke snizeni hluku a mnozstvi emisi.

Zameér byl rovnéZ posuzovan z hlediska posuzovani vlivu na Zivotni prostiedi, které proved| Krajsky urad
Jihomoravského kraje. Vysledek posouzeni je ten, Ze zamér svym charakterem a umisténim nevyvola
zavazné oblivnéni Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi. Nenapliuje tedy definici pfedmétu
posuzovani podle § 1 odst. 2 zakona ¢. 100/2001 Sb., a neni tedy potfeba jej podrobit zjistovacimu
fizeni dle § 7 zakona. (C. j. JMK 20350/2014 ze dne 17. 2. 2014). Zdmér rovné? nema vliv na lokality
NATURA 2000.
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Zmirnujici a kompenzacni opatreni ve fazi realizace projektu

V prlibéhu realizace stavebnich praci mizZe dojit k prechodnému zhorseni Zivotniho prostredi jako

disledek zvysené hlucnosti ¢i prasnosti. Aby byly tyto negativni dopady co nejmensi, bude zhotovitel

stavebnich praci povinen zajistit nasledujici:

Dodrzovat vSechny platné bezpecnostni pfedpisy a podminky uvedené ve stavebnim povoleni
a v zadvazném posudku hygienika

Predchazet pfipadnym Uniklm ropnych latek

Dodrzovat vSechny podminky pro provedeni stavby uvedené ve stavebnim povoleni

Pouzivat pfedevsim stroje a mechanismy v dobrém technickém stavu, jejichz hluénost nesmi
prekracovat hodnoty stanovené v technickém osvédceni

PouZivat pouze ty dopravni prostfedky produkujici ve vyfukovych plynech Skodliviny v
mnozstvi odpovidajicim vyhlasce ¢. 341/2014 Sb. o schvalovani technické zpusobilosti a o
technickych podminkdach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Radné ocistovat viechna vozidla vyjizdéjici ze stavenisté na vefejnou silni¢ni sit

Eliminovat rizika znecisténi odpadnich vod odtékajicich do kanalizace ¢i povrchovych vodotedi,
pfipadné podzemnich vod

Ochraniovat stavajici zelen

Pfed zahdjenim stavby vypracuje zhotovitel stavebnich praci havarijni plan, ktery bude
obsahovat opatfeni pro pfipad uniku ropnych latek na stavenisti. V ramci vystavby zajisti
zhotovitel ochranu podzemnich vod pred unikem latek Skodlivych vodam.

V ramci planu organizace vystavby budou vycisleny hlavni potfeby surovin a materidld a
produkce jednotlivych druh(i odpadd. Zhotovitel navrhne prepravni podminky.

Bude zabezpeceno dodrZovani predpist pfi hospodareni s odpady béhem vystavby (zak.c.
185/2001 Sb., Zakon o odpadech, v platném znéni).

Bude provedena ochrana urcenych drevin a porostd, kaceni dfevin bude provddéno mimo
vegetacni obdobi.

PFi vystavbé musi byt dodrZovano ¢asové uréeni pro provadéni praci s ohledem na stanovené
hygienické limity (denni a no¢ni doba).

Zhotovitel stavebnich praci vhodnymi prostfedky zajisti minimalizaci prasnosti pfi stavebnich
pracich.

Zmiriujici a kompenzacni opatreni v provozni fazi projektu

Provozovatel vystupll projektu (tedy Sprava a Udrzba silnic Jihomoravského kraje) bude v rdmci
svych béznych ¢innosti kontrolovat stav mostl i vozovky. Cilem je predevsim zabezpecit provoz
dle vsech pfislusnych legislativnich podminek — a to jak s ohledem napt. na kvalitu vozovky
(eliminace ptipadnych nerovnosti jako zdroja hluku, kontrola spravné funkénosti mostnich
zavérd apod.), tak i na funkénost odvodnéni ¢i zafizeni mostl (napf. zabradli apod.).
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Pavodcem odpadi budou firmy, které budou provadét pripravu Uzemi a vlastni vystavbu. Tyto firmy
pak budou mit povinnost naklddat s jednotlivymi odpady (které jejich ¢innosti vzniknou) v souladu s

platnym zdkonem a souvisejicimi vyhlaskami a predpisy.

Odpady z provozu na komunikacich se nepredpoklddaji, bézna udrzba a zneSkodnéni pripadnych
odpadl budou provadény spravcem jednotlivych komunikaci.

Hlavnim potenciondlnim rizikem z hlediska moznych havdrii s pfimym dopadem na Zivotni prostredi
jsou dopravni nehody vozidel, pfepravujicich nebezpecné latky. Jedna se zejména o ropné produkty,
jejichz ¢etnost a objemy prepravy jsou, v poméru k ostatnim pro Zivotni prostfedi nebezpecnym

latkam, zifejmé nejvyssi.
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10 DLOUHODOBY A OBEZNY MAJETEK, POJISTENI

Pti realizaci stavby bude rekonstruovan vybrany uUsek silnice 11/379, mosty ev. ¢. 379-002, ev. ¢. 379-
003 a mostu ev. ¢. 37911-1, ev. ¢. 37910-1 a ev. ¢. 3795-3, které jsou ve vlastnictvi Jihomoravského
kraje, a které spravuje Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, pfispévkova organizace kraje.
Pfedmétna silnice 11/379 a mosty ev. ¢. 379-002, ev. ¢. 379-003 byly do majetku Jihomoravského kraje
zarazeny 1. 1. 1977, celkova aktudlni ucetni hodnota majetku vstupujiciho do projektu (silnice a mosty)
¢ini 10 018 622 K¢, z toho 9 304 710 K¢ ¢ini téetni hodnota predmétného Useku silnice 11/379, 216 734
K¢ ucetni hodnota mostu ev. €. 379-002 a 497 178 K¢ ucetni hodnota mostu ev. ¢. 379-003.

Do projektu vstupuje i cizi majetek v podobé pozemkl dotéenych realizaci stavby. Jedna se o nemovity
majetek ve vlastnictvi méstyse Deblin, Ufadu pro zastupovani statu ve vécech majetkovych, obce Ususi,
obce Vohantice, Statutarniho mésta Brna, Lest Ceské republiky, s.p., obce Predklastefi, obce Nelepe¢-
ZernGvka, obce Kufimské Jestrabi a fyzickych osob.

Se vSemi vlastniky dotéenych nemovitosti byly uzavieny smlouvy o pravu provést stavbu nebo smlouvy
o budouci smlouvé. Kone¢né majetkopravni vyporadani pozemkd bude provedeno po dokonceni
stavby na zékladé zaméreni skutecného provedeni véetné rozdéleni na budouci vlastniky a spravce, po
vyhotoveni geometrickych plan( na oddéleni pozemk( a pro vyznaceni vécného bfemene a po vydani
vsech prislusnych kolaudaénich souhlasu.

Realizaci projektu, rekonstrukce useku silnice 11/379 vé. most( ev. ¢. 379-002, ev. ¢. 379-003 a mostl
ev. €. 37911-1, ev. €. 37910-1 a ev. ¢. 3795-3 v Useku Deblin -TiSnov a v obci Kutimské Jestrabi, dojde
k technickému zhodnoceni dlouhodobého hmotného majetku ve vlastnictvi Jihomoravského kraje.
VySe zhodnoceni majetku odpovidd celkovym investicnim néakladdm projektu, které Cini
289 328 898,24 K¢ s DPH. Ucetni Zivotnost poFizovaného majetku ¢ini 50 let.

Majetek vznikly realizaci projektu je z hlediska prfimérenosti a ekonomicnosti vydajl nepojistitelny.
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11 VYSTUPY PROJEKTU

Vystupem projektu je rekonstruovany Usek komunikace krajského vyznamu 11/379 na pritahu Méstysu
Deblin a v useku Deblin - TiSnov v celkové délce 6356 metrd. Vozovka komunikace v celém
rekonstruovaném Useku ma oproti vychozimu stavu zvySenou Unosnost vozovky v celé jeji Sifce, doslo
s Castecné korekci smérového vedeni, Upravé Sitkového usporadani, okrajli vozovky a okolniho
dopravniho prostoru véetné obnovy a rekonstrukce odvodnéni komunikace. Jako souédst rekonstrukce
byly realizovany souvisejicimi objekty, konkrétné se jednalo o rekonstrukci dvou most( (ev. ¢. 379-002,
ev. ¢. 379-003), vystavbu pilotovych stén, opérnych zdi a zarubni zdi, Upravu a zfizeni zaliv{
autobusovych zastavek, dobudovani okolniho dopravniho prostoru a Upravy ¢i prelozky inZzenyrskych
siti. Soucasti vystupl projektu jsou také dva rekonstruované bezprostfedné souvisejici mosty na
komunikacich III. tfidy (ev. ¢. 37910-1 a ev. ¢. 37911-1) a jeden rekonstruovany most na alternativni
objizdné trase (ev. ¢. 3795-3, je zafazen do nezpUsobilych vydajd) a zesileni krytu ucelové komunikace
na objizdné trase v délce 2,392 km. Celkova délka rekonstruovanych silnic véetné mostu je 6,440 km.
VSechny uvedené vystupy maji za cil zkvalitnéni dopravni infrastruktury, zvySeni plynulosti a
bezpecnosti dopravy na frekventované komunikaci. Vramci stavby dojde za ucelem zvyseni
bezpecnosti ve vybranych Usecich k Upravé smérového vedeni a sitkovych pomérl komunikace.

Projekt naplni nasledujici monitorovaci indikatory definované v zadosti o dotaci:

- délka rekonstruovanych silnic Il. tfidy: 6,271 km.

Monitorovaci indikator bude splnén v den planovaného ukondeni realizace projektu, 31. 10. 2018.
Monitorovaci indikator bude doloZzen v ramci projektové dokumentace skutec¢ného provedeni stavby
a muZe byt ovéren fyzickym zmérenim délky zrekonstruovanych komunikaci pfimo na misté realizace.

VSechny v Zadosti o dotaci a ve studii proveditelnosti uvedené cile projektu budou dosazeny dnem
ukoncéeni realizace projektu.

Projekt dosahuje také multiplika¢nich efekt(, na jejichz realizaci sice neni pfimo zaméren, ale které
jsou praveé realizaci projektu nepfimo docileny:

Podpora dopravni obsluznosti

Jedna se predevsim o vytvoreni vhodnych podminek pro plynuly prijezd vozidel hromadné dopravy.
Danym Usekem aktualné projizdi 46 spoji autobusové dopravy Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje v pracovnich dnech a 16 spojli v sobotu a ve dnech pracovniho klidu.

Nepfima podpora zaméstnanosti

Realizace projektu neptfimym zplsobem pfispéje i k podpofe zaméstnanosti formou zlepSeni
podminek dopravni dostupnosti. Rekonstrukce silnic znamena mimo jiné i zlepSeni dopravni
dostupnosti a s tim spojené snizeni nakladd na cesty do zaméstnani, coZ zatraktivni oblast a usnadni
cestovani za praci. Pravé naklady na dopravu do a ze zaméstnani byvaji ¢asto jednim z argument
nezaméstnanych, kdyz vysvétluji, pro¢ nemohou pfijmout nabizené pracovni misto. Realizace projektu
prispéje nejen k Uspofe pohonnych hmot, ale i ¢asu na prepravu.
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Zlepseni kvality Zivota v obci - atraktivita obce pro jeji obyvatele

Projekt prispéje ke zlepseni Zivotniho prostfedi v oblasti, zlepseni dopravnich pomértd v daném tzemi,
zvysSeni bezpec€nosti provozu a v neposledni fadé i ve zvySeni estetickych hodnot v Uzemi a zvySeni
kvality architektonické Upravy celého prostoru. Tyto pozitivni pfinosy projektu zvysi kvalitu Zivota
v Uzemi a zvysi atraktivitu obce pro trvaly pobyt.

Zlepseni podminek pro navstévnost obce a regionu

Okolni region patfi mezi atraktivni a navstévované turistické cile. Realizaci sledované dopravni stavby
dojde ke zlepSeni podminek pro turistickou navstévnost celé oblasti. Zlepseni podminek pro cestovni
ruch v oblasti ve vztahu k dopravni dostupnosti oblasti (po realizaci projektu) umozni vyhledoveé snizeni
nezaméstnanosti.

Vyssi dafiova vytéZznost
Uspory ¢asu se projevi ve zvy$eni dané zpfijmu, a tim i ve vy$&i dafové vytéZnosti obce,
Jihomoravského kraje a statu a obci lezicich v freSeném Uzemi.

Snizeni vydajl vynakladanych na odstranovani dopadd na Zivotni prostredi
Vyznamné je také snizeni negativnich dopad( na Zivotni prostiedi, které umoznuje snizeni vydajd
vynakladanych z verejnych prostiedkl na jejich odstrariovani.
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12 PRIPRAVENOST PROJEKTU K REALIZACI

Vramci pripravy projektu byly identifikovani vsichni vlastnici pozemkl dotéenych realizaci
rekonstrukce silni¢niho pratahu obce. Se vsemi vlastniky dotéenych nemovitosti byly uzavieny smlouvy
0 pravu provést stavbu nebo smlouvy o budouci smlouvé.

Pro stavby zahrnuté do projektu 11/379 Deblin -Tisnov jiZz byla vydana veskerd spravni rozhodnuti
vyplyvajici z tzemniho fizeni a témér veskera spravni rozhodnuti vyplyvajici ze stavebniho fizeni. Pro
stavbu 11/379 Deblin - prGtah (SO 401, SO 402, SO 421, SO 431, SO 451, SO 452, SO 501) vydal Méstsky
urad TisSnov, odbor zemniho planovani a stavebniho fadu dne 19. 10. 2012 (nabyti pravni moci 28. 11.
2012). Pro stavbu 11/379 Deblin - TiSnov km 12,850 - 17,450 v¢. mostu 379-003 (SO 101, SO 152, SO
154, SO 401 a SO 701) bylo stejnym ufadem vydano pravomocné uzemni rozhodnuti dne 29. 11. 2016
a pro stavbu I1/379 Deblin - Tisnov km 12,850 - 17,450 v¢. mostu 379-003 pro SO 211 bylo vydano
pravomocné Uzemni rozhodnuti dne 30. 3. 2016.

Pro stavbu I1/379 Deblin - priitah (SO 001, SO 102, SO 103, SO 104, SO 132, SO 181, SO 201, SO 220)
bylo Méstskym uradem TiSnov, odborem dopravy dne 12. 5. 2012 vydano pravomocné stavebni
povoleni, které je stale platné. Pro SO 301 a 351 na stejné stavbé vydal Méstsky urad TiSnov, odbor
Zivotniho prostredi pravomocné stavebni povoleni dne 29. 2. 2012 (i toto stavebni povoleni nepozbylo
platnosti.

Pro stavbu 11/379 Deblin - TiSnov km 12,850 - 17,450 v¢. mostu 379-003 ( SO 101,152,154,201,211,301)
bylo Méstskym uUfadem TiSnov, odborem dopravy dne 27. 2. 2017 vyddno stavebni povoleni, které
nabylo pravni moci 30. 3. 2017

Pro stavbu 11/379 Tisnov - Deblin, st. Cizky - sanace sesuvu bylo Méstskym ufadem Tidnov, odborem
dopravy dne 20. 4. 2011 vydano pravomocné stavebni povoleni, které bylo nasledné prodlouzeno dne
18.5. 2013 a9.9. 2015 s platnosti do 30. 9. 2017.

Méstsky urad TisSnov, odbor dopravy a Zivnostensky Urad vydal dne 27. 7. 2016 pravomocné stavebni
povoleni pro stavbu 111/37910 Cizky, most 37910-1 a dne 22. 6. 2016 pravomocné stavebni povoleni
pro stavbu 111/37911 Zerndvka, most 37911-1.

Pro stavbu 111/3795 Kufimské Jestrabi, most 3795-3 bylo Méstskym uradem Tisnov, odborem dopravy
a zivnostensky urad dne 7. 5. 2016 vydano pravomocné stavebni povoleni. Pro SO 301 vydal Méstsky
urad TiSnov, odbor Zivotniho prostfedi dne 18. 5. 2016 souhlas s provedenim ohlasenych praci.

Dne 17. 8. 2011 byla s Méstysem Deblin uzaviena smlouva o spolupraci pti pfipravé stavby, vybéru
dodavatele stavby a realizaci stavby 11/379 Deblin - pratah. Méstys Deblin je investorem nékterych
doprovodnych investic (Uprav kriZovatek, chodnik(l a sjezd(i, osvétleni pfechodl pro chodce, zelen
apod.

Dne 28.11. 2016 byla se spolec¢nosti E.ON Distribuce a.s. uzaviena smlouva o prelozce vedeni NN, ktera
se tyka SO 401 stavby 11/379 Deblin - Tisnov km 12,850 - 17,450 v¢. mostu 379-003.
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Pro vSechny stavby zahrnuté do projektu je zpracovana projektova dokumentace do urovné projektové
dokumentace pro provedeni stavby. V soucasnosti se pripravuje dokumentace k zaddvacimu fizeni na
dodavatele stavby, které je planovano na obdobi od 1. 2. 2017 do 30. 4. 2017. Po vydani zbyvajiciho
stavebniho povoleni a vybéru dodavatele bude projekt pIné pfipraven k realizaci.

Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, pfispévkova organizace kraje, ma zajiStény dostatecné
zdroje na predfinancovani a spolufinancovani projektu. Spolufinancovani projektu je zajisténo
Usnesenim ¢&. 2216/15/223 z 23. Zasedani Zastupitelstva Jihomoravského kraje ze dne 17. 12. 2015,
kterym se Jihomoravsky kraj zavazal predlozit zdmér do programu IROP a zajistit zdroje
spolufinancovani projektu.

Provozovani vystupl projektu - zrekonstruovanych usekd silnic - bude i nadéle zajistovat Zadatel
v rdmci svych stavajicich c¢innosti a povinnosti. Financovani bézné udrzby (provoznich vydajl) bude
zajisténo dotaci z rozpoctu Jihomoravského kraje, schvalované pro pfislusny rok zastupitelstvem kraje.
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13 FINANCNIi ANALYZA

Polozkovy rozpocet zpUsobilych vydajli projektu v ¢lenéni dle zalozky Rozpocet roc¢ni v Zadosti o dotaci

je prehledné uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 13-1: Polozkovy rozpocet zplsobilych vydajt (v K¢ s DPH)

poce p hlavni
Jedn t Cenaza i:lnk::: /
kod o- jedn jednotku olozku vedlej | Vybé
polozky | polozka rozpoctu olozka rozooitu o- P Si r.
Ms201 MS2014+ P P 3 aktivit | Fizen
4+ (K& s DPH) g ie
tka | tek | (KEsDPH) (zp}lso_blle projek
vydaje) tu
s o | v e o e L | men| wmen ]
31 aktivita ’ - ’ st Lizky 786,31 786,31
sanace sesuvu
11/379 Deblin - pratah: SO 001, SO 102, SO 103, SO 132, SO ks 1 38718 38718
201, SO 220 893,67 893,67
SO 001 Priprava uzemi ks 1 302 889,43 | 302889,43
o 16 334 16 334
SO 102 Rekonstrukce silnice 11/379 km 0,116 30 - 0,941 80 ks 1 195,77 195,77
SO 103 Rekonstrukce silnice 11/379 km 0,941 80 - 1,832 (mimo ks 1 9819 9819
usek km 1,241-1,326) 120,60 120,60
SO 132 Autobusové zastdvky - km 0,941 80 - 1,832 ks 1 358521,44 | 358521,44
Y 1533 1533
SO 201 Rekonstrukce mostu ev. ¢. 379-002 ks 1 485,74 485,74
. P 10370 10370
S0 220 Pilotovd sténa ks 1 680,69 680,69
11/379 Deblin - Tidnov km 12,850 - 17,450 v¢. mostu 379-003:
SO 001-1, SO 001-2, SO 101-1, SO 101-2, SO 201, SO 211-1, SO ks 1 1;397;7) 1;(5)97:;
211-2, SO 301, SO 801-1, SO 801-2 ! !
Y . . , Y P 2769 2769
SO 001-1 Pfiprava tzemi, usek Deblin - Pfedkldsteri ks 1 722,56 722,56
SO 001-2 Priprava tzemi, usek Predkldsteri - TiSnov ks 1 677177,56 | 677 177,56
SO 101-1 Silnice 1/379 Deblin - Tisnov, tsek Deblin - ks 1 73422 73422
Predklasteri 231,08 231,08
SO 101-2 Silnice 11/379 Deblin - Tisnov, usek Pfedkldsteri - ks 1 17 253 17 253
Tisnov 968,89 968,89
6424 6424
S0 201 Most 379-003 ks 1 066,74 066,74
‘L P , Y e v 61654 61 654
SO 211-1 Opérné a zdrubni zdi, usek Deblin - Predkldsteri ks 1 674,65 674,65
‘o P . e v e 13555 13555
SO 211-2 Opérné a zdrubni zdi, usek Predkldgsteri - TiSnov ks 1 668,02 668,02
- . . 38197 38197
11/379 Tidnov - Deblin, st. Cizky - sanace sesuvu ks 1 383,14 383,14
<. . 11385 11385
Cdst 1 - Komunikace ks 1 33111 33111
x . - 4 456 4 456
Cdst 2.1 - Rekonstrukce opérné zdi v km 0,790-0,878 ks 1 461,84 461,84
. — 22 355 22355
Cdst 2.2 - Opérné zdi v km 0,893-1,053 ks 1 590,20 590,20
11/379 Deblin - pratah, 11/379 Deblin - Tisnov km 12,850 -
1.1.1.1. | Stavby - Vedlejsi 17,450 vé. mostu 379-003, 111/37910 Cizky, most 37910-1, ks 1 23 882 23882 | vedlej 1
3.2 aktivita 111/37911 Zerntivka, most 37911-1, ZOV stavby 11/379 Deblin - 802,94 802,94 Si
Tisnov
11/379 Deblin - pratah: SO 104, 351, SO 402, SO 451, SO 452, ks 1 3087 3087
SO 501 176,64 176,64
p 1161 1161
SO 104 Uprava kfizovatky 11/379 a 111/38522 ks 1 006,88 006,88
S0 351 Upravy stdvajicich vodovodii ks 1 37 752,00 37 752,00
SO 402 Prelozka nadzemniho vedeni NN v km 1,233 - 1,560 ks 1 1525 1525
vlevo 713,00 713,00
o tuRovision  EEEEES
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SO 451 PreloZka sdélovaciho nadzemniho vedeni 02 ks 104 896,11 | 104 896,11
SO 452 PreloZka kabelu 02 ks 208 731,05 | 208 731,05
SO 501 Revize plynovodu ks 49 077,60 49 077,60
11/379 Deblin - Tisnov km 12,850 - 17,450 v&. mostu 379-003: 1252 1952
SO 151, SO 152, SO 153, SO 154, SO 401, SO 451-1, SO 451-2, ks
888,12 888,12
SO 701
SO 151 Sjezdy v k. u. Cizky ks 101527,35 | 10152735
SO 152 Chodniky a sjezdy v k. u. Zerniivka ks 418189,56 | 418 189,56
SO 153 Sjezd v k. u. Predklasteri ks 83367,27 83367,27
SO 401 PreloZka sloupt elektro ks 504 498,00 | 504 498,00
SO 4?1—1 f’reloz[lfa zz,zabezpecem sdél. vedeni Telefénica, usek ks 26395,18 26 395,18
Deblin - Predkldsteri
5(? 451,_? Pvrlelaz‘Iv(a a zabezpeceni sdél. vedeni Telefonica, usek ks 24320,03 24320,03
Predkldsteri - TiSnov
SO 701 PreloZka oploceni ks 94 590,73 94 590,73
111/37910 Cizky, most 37910-1: SO 121, SO 122, SO 201, SO 411 ks 7690 [ 7690 68,6
668,67 7
SO 121 Chodnik podél sil. 111/37910 ks 74 423,78 74 423,78
SO 122 Vjezd na pozemek KN 34 ks 69 729,13 69 729,13
N - 7531 7531
SO 201 Most pres Zavistku ks 185,05 185,05
SO 201.1 Most pres Zavistku ks 15 330,70 15 330,70
» o . 3882 | 3882455,3
11/37911 Zerntivka, most 37911-1: SO 201 ks 455,32 N
M 3882 3882
SO 201 Most ev.¢. 37911-1 ks 455,32 455,32
. - 7969 7969
ZOV stavby 11/379 Deblin - Tisnov ks 614,18 614,18
L1111 | Projektovd Ostatni néklady: RDS DSPS ks 732050,00 | 732050 | Ved'eI | 4
5 dokumentace Si
Realizacni dokumentace stavby ks 350900, og 350900, Og
Dokumentace skutecného provedeni stavby ks 381 150,00 | 381 150,00
1'1'1'2' Povinna publicita | Povinna publicita ks 40 000,00 40000 Veg,'e’
Docasny billboard ks 20 000,00 20 000,00
Trvald pamétni deska ks 20 000,00 | 20 000,000
o I 277 328
1.1 Zpusobilé vydaje Celkem 639,25
o o 12 000
1 NezpUsobilé vyd. Celkem 259,00
Y. . v, 5357 5357
111/3795 — Kufimské Jestiebi, most 3795-1 ks 248,67 248,67
SO 103 Rekonstrukce silnice 11/379 km 1,241-1,326 ks 701 867,42 | 701867,42
SO 154 Chodniky a sjezdy v k. u. Cizky ks 448 765,36 | 448 765,36
SO 301 Odvodriovaci potrubi ks 386 398,15 | 38639815
vy . 2333 2333
SO 301 Rekonstrukce destové kanalizace ks 125,50 125,50
SO 801-1 Ndhradni vysadba, usek Deblin - Predkldsteri ks 84 213,34 84 213,34
SO 801-2 Nahradni vysadba, usek Predkldasteri - Tisnov ks 13 369,29 13 369,29
00 Zesileni krytu ucelové komunikace ks 775571,28 | 775571,28
. U . P 1899 1899
Ostatni a vedlejsi ndklady, dokoncovaci prace ks 700,00 700,00
o tuRovision  EEEEES
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Plan cash-flow v realizac¢ni fazi projektu je zpracovan na vydajové strané v ¢lenéni po kalenddarnich
letech (roky 2017 aZ 2019). Vydaje projektu jsou roz€lenény po jednotlivych aktivitdch a z casového
hlediska jsou zatazeny do jednotlivych etap realizace projektu.

V nésledujicim ptehledu uvadime celkovy prehled cash-flow realizace projektu. Udaje v tabulce jsou
vyplnény dle predpokladanych let vydaji i pfijma dotace. Ocekavané prijmy dotace tak odpovidaji
Udajim v Zadosti v zéloZce rozpocet rocni, o¢ekdvané vydaje ne, protoZe odpovidaji platebnim
podminkam, které budou uvedeny ve smlouvé o dilo (vydaje budou priibéZzné hrazeny na zékladé
mésicni fakturace v tom roce, ve kterém nastanou).

Tabulka 13-2: Cash-flow realizace projektu

Investi¢ni vydaje zplisobilé 100 661 164,06 176 667 475,19 0,00
Investi¢ni vydaje nezpusobilé 6000 129,50 6 000 129,50 0,00
Vydaje celkem 106 661 293,56 182 667 604,69 0,00
Pfijem dotace z IROP 0,00 117 000 000,00 132 595 775,32
Vlastni zdroje - Jihomoravsky kraj 106 661 293,56 65 667 604,69 -132 595 775,32
Finan¢ni zdroje celkem 106 661 293,56 182 667 604,69 0,00
Financni cash-flow 0,00 0,00 0,00

Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, pfispévkova organizace kraje, ma zajiStény dostatecné
zdroje na predfinancovani a spolufinancovani projektu z rozpoctu Jihomoravského kraje, ktery se
zavazal zajistit zdroje spolufinancovani projektu. V priibéhu realizace projektu nejsou predpokladany
Cisté penéini prijmy.

Cash-flow v provozni fazi projektu budou na strané vydajli tvofit vydaje na zajisténi bézné udrzby
rekonstruovanych usek(l komunikaci a na strané ptijm( dotace z Jihomoravského kraje na zajisténi
udriby komunikaci ve spravé SUS JMK pro dany rok. Kazdoroéni vydaj na zajisténi bézné udrzby celych
dotéenych Usekd komunikaci ¢ini dle zkuSenosti Zadatele 874 953 K¢, z toho 624 223 K¢ ¢ini naklady na
letni ddrzbu a 250 730 K¢ naklady na zimni Udrzbu. V ramci zpracovani CBA byla dle stanované
metodiky a po konzultaci s CRR pouZita ¢astka 1 989 002,40 K¢ viz kapitola 18 Studie proveditelnosti.

Tabulka 13-3: Cash-flow v provozni fazi projektu (jsou uvedeny prvni roky provozu)

| 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
218 738,25| 874 953,00| 874 953,00| 874 953,00| 874 953,00| 874 953,00 874 953,00

béZnd udriba komunikaci

218 738,25( 874 953,00 874 953,00 874 953,00| 874 953,00| 874 953,00| 874 953,00
218 738,25 874 953,00| 874 953,00 874 953,00 874 953,00| 874 953,00 874 953,00
Financni zdroje celkem 218 738,25 874 953,00 874 953,00 874 953,00 874 953,00| 874 953,00| 874 953,00
Financni cash-flow 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Vydaje celkem

Vlastni zdroje - Jihomoravsky kraj

c euRovisSion SRS 28



Projekt: 1l/379 Deblin - Tisnov

14 PLAN UDRZBY

Udrzba rekonstruovaného useku komunikace bude provadéna v rdmci pravidelné Gdriby, kterou dle
schvaleného planu udrzby zajituje Sprava a Udriba silnic Jihomoravského kraje. SUS JMK zajistuje
pravidelnou udrzbu na silnicich Il. a lll. tfidy na izemi Jihomoravského kraje.

Technologie udrzby komunikace a mostl bude urcena dle stanovenych pravidel a vidy s ohledem na
klimatické a technické podminky. Bézné prohlidky komunikaci Il. tfidy probihaji dvakrat mésicné,
komunikaci lll. tfidy jednou mési¢né a zahrnuji pfedevsim kontrolu spravné funkénosti dopravniho
zafizeni, bezpecnostnich zafizeni a zavady ve sjizdnosti. Nasledné pak budou pti udrzbé silnic
odstranovany zjisténé zdvady ve sjizdnosti.

BéZna udriba feSenych komunikaci bude provadéna pribéiné po cely rok a zahrnuje zejména
odstrafovani zdvad ve sjizdnosti, odstranéni zdvad na dopravnich zafizenich a bezpecnostnich
zafizenich véetné osetreni silni¢ni vegetace. Kromé zimni udrzby silnic jsou lhlty pro odstranéni zavad
stanoveny jen pro Cisténi komunikaci - po zimé odstranéni zbytku posypového materialu, ocisténi
znacek a zatizeni do 31. 5. pfislusného roku, spadané listi a zajiSténi funkénosti odvodnéni do 30. 11.
prislusného roku.

V rdmci zimni adrzby bude v zimnim obdobi, tj. od 1. 11. do 31. 3., provadéni zajisténi zmirfiovani zavad
ve sjizdnosti silnice na zakladé schvdleného planu zimni adrzby pro okres Vsetin. Bude se provadét
zejména posyp vozovky (chemickymi nebo zdrsnovacimi materidly), odstrafiovani snéhu pluhovanim
(sypaci, nebo traktorovymi radlicemi). Nezbytné je taktéz zajiSténi dispelinku zimni udrzby a
pohotovosti mechanizm( a pracovnikd, aby bylo mozno operativné zimni adrzbu provadét.

B&Zna udriba zahrnuje drobné, mistné vymezené préce, jejichZ potfeba je zjiSténa v ramci prohlidek
komunikace. Jedna se zejména o nasledujici prace:

e Udrzba vozovky a krajnic,

e Udrzba dopravniho znaceni, dopravnich zafizeni a dalSiho pfrislusenstvi,

e (drzba odvodnovacich zafizeni,

e Udrzba svahl a nasypl zemniho télesa komunikace,

e Udrzba chodnikd a dalSich nemotoristickych komunikaci, délicich past a dopravnich ostravka,

e Udrzba ploch a vybaveni odpocivek, odstavnych a parkovacich ploch a dalSich soucasti komunikace,

e (drzba objektl (opérné zdi),

e (drzba bezpecnostnich zafizeni (silnicni svodidla, zdbradli na mostnich objektech a v soubéhu
s vodnimi toky)

e oSetfovani silni¢ni vegetace.

V letnim obdobi bude probihat periodicka nestavebni udrzba mostl. Prace budou provadény podle
dohodnutého harmonogramu v ¢etnosti jednoho, nebo dvou let podle jejich druhu.

Opatreni v rdmci souvislé udrzby komunikaci se u rekonstruovanych komunikaci po dobu udrzitelnosti
vystupll projektu nepredpokladaiji.
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Z opatfeni v rdmci oprav komunikaci se predpokladaji pouze opravy vzniklé z dopravnich nehod, vinou
tfetich osob nebo z povétrnostnich dlivodu.

Vydaje v provozni fazi po dobu udrZitelnosti vystupl projektu i v dalSich letech budou hrazeny
z rozpoctu Sprdvy a udrzby silnic Jihomoravského kraje, p. o. k., ktery kazdy rok schvaluje Zastupitelstvo
Jihomoravského kraje.

Predkladany projekt je pripadem investice do verejné infrastruktury, jejiz uzivani neni zpoplatnéno.
Provozni pfijmy jsou tedy nulové.

SUS JMK dotéené Useky silniénich komunikaci provozuje jiz v sou¢asné dobé a provozni naklady jsou
tak jiz zahrnuty v rozpocCtu organizace. Realizaci projektu budou vzhledem k rekonstrukci usek silnic
snizeny provozni naklady na adrizbu komunikaci. Vzhledem k délce rekonstruovanych Usekd a
stavajicim provoznim nakladim na Gdrzbu obdobnych Usekl jsou dle zkusenosti Zadatele 874 953 K¢,
ztoho 624 223 K¢ ¢ini ndklady na letni udrzbu a 250 730 K¢ ndklady na zimni adrzbu. Do CBA vsak
budou pouzity hodnoty uvedené v osnové studie proveditelnosti v kapitole 18. Projekt je financné
udrzitelny také vzhledem ke skutecnosti, Ze udrzba a provoz majetku, ktery je predmétem projektu,
byl do soucasné doby bez problém( naplfiovan a byly plnény veskeré povinnosti vyplyvajici z platné
legislativy.

Udribu projektem rekonstruovanych uUsek( komunikace 11/379 zajistuje SUS JMK, oblast Brno,
cestmistrovstvi TiSnov.
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15 ANALYZA A RiZENi RIZIK

Kapitola specifikuje, klasifikuje a vyhodnocuje rizika ohrozujici nebo narusujici realizaci projektu. U
rizik stanovuje jejich mozny dopad a predklada navrh opatfeni k eliminaci jejich negativniho vlivu na
prijatelnou miru.

V prlibéhu celého Zivotniho cyklu projektu objektivné existuji tendence k ovlivnéni, resp. naruseni jeho
planovaného pribéhu. Naplini této ¢asti studie proveditelnosti je vypracovani prehledu moznych rizik,
jejich ¢lenéni a analyza z pohledu predpokladané cetnosti jejich vyskytu a zavaznosti jejich nasledk.
V dalsi ¢asti jsou pak rizika pfifazena Cinitelim, ktefi se podileji na realizaci projektu a ktefi jsou schopni
omezit vznik rizika nebo jejich nasledky, pfipadné tato rizika sdilet nebo vyloucit. Z pohledu investora
je tfeba sledovat i nakladovou stranku omezeni rizik, nebot plati zasada, Ze omezeni ¢i preneseni rizik
napf. na projektanta, pripadné pojistovnu se promitne do jejich kalkulaci a findlné pak do zvySeni ceny
projektu. Klasickou cestou k minimalizaci rizik je peclivé vypracovani pripravné a projektové
dokumentace, vypracovani variantnich feSeni, prezentace projektu s cilem ziskat pro jeho realizaci
verejné minéni a kvalitni management po celou dobu Zivotniho cyklu projektu. Cilem analyzy je proto
upozornit na rizika a poskytnout ndstroje k rozhodnuti, zda budou provedena opatteni k omezeni rizik
a jejich dopadd, ¢i zda bude riziko, které bezprostfedné neohroZuje realizaci projektu, akceptovano.

Koncep¢éni pristup k analyze rizik vychazi z kombinace dvou prvka:

- pravdépodobnost vyskytu udalosti nebo kombinace uddlosti vyvolavajicich nebezpeci nebo
Cetnost téchto vyskytd,
- nasledky téchto udalosti (zavaZnost rizika),
- Vyhodnoceni rizik:
o vyhodnoceni vlivu hlavnich rizik na realizaci a provoz projektu,
o navrhy opatfeni pro eliminaci rizik.

Druh rizika a faze | Zavainost Pravdépodobnos | Pfedchazeni/eliminace rizika
projektu, rizika t
ve které je mozné | (1 — nejnizsi, | vyskytu/éetnost

riziko ocekavat

5 — nejvyssi)

vyskytu rizika

Technicka rizika

Nedostatky v 3- 2 - vyjimecné Riziko je eliminovano peclivou a
projektové vyznamné mozné dlouhodobou pfipravou prizkumnych
dokumentaci praci k projektu
Dodatecné zmény | 2 - drobné 2 - vyjimecné Riziko je eliminovano dlouhodobou a
pozadavki mozné kvalitni pfipravou projektu a jasnym
investora definovanim
ocekavanych pfinosl projektu a
technického provedeni jeho realizace.
Nedostatecna 4 - velmi 2 - vyjimecné Odstranéni tohoto rizika je plné v
koordinace vyznamné mozné kompetenci dodavatele stavebnich praci.

stavebnich praci

Eliminace nasledkd rizika pro investora
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Druh rizika a faze
projektu,

ve které je mozné
riziko ocekavat

Zavainost
rizika

evwvys

5 — nejvyssi)

Pravdépodobnos
t
vyskytu/céetnost
vyskytu rizika

Predchazeni/eliminace rizika

bude oSetfena kvalitné zpracovanou
Smlouvou o dilo.

Vybér
nekvalitniho
dodavatele

2 - drobné

2 - vyjimecné
mozné

evyvs

miru zadavacim fizenim, ve kterém bude
vybran dodavatel stavebnich praci s
relevantnimi referencnimi projekty a s
dostateCnym technickym, materidlnim a
personalnim zazemim pro realizaci
predmétné zakazky.

Nedodrzeni
terminu realizace

2 - drobné

2 - vyjimecné
mozné

Riziko bude eliminovano zahrnutim
sankci do Smlouvy o dilo s dodavatelem
stavebnich praci. Timto zptisobem budou
odstranény také problémy, které by v
dlsledku nedodrZeni termind vystavby
vyvstaly vzhledem k povinnostem
pfijemce dotace IROP.

Zivelné pohromy

5-
nepfrijatelné

2 - vyjimecné
mozné

Vyskyt Zivelnych pohrom je v daném
uzemi velmi nepravdépodobny, nelze ho
vsak vyloucit (zaplavy, vétrné smrsté,
apod.). V pripadé vyskytu Zivelné by bylo
nezbytné vyclenéni dalsich financénich
prostfedkll Zadatele na odstranéni skod
vzniklych v disledku Zivelné pohromy a
musel by byt pfehodnocen podstatnou
mirou harmonogram stavebnich praci.

Zvyseni cen 4 - velmi 2 - vyjimecné Riziko nelze vyloucit, i kdyZ investi¢ni

vstupl vyznamné mozné narocnost projektu byla peclivé
analyzovana v ramci pfipravnych praci a
nebezpedi vyskytu tohoto rizika je tak
snizeno na minimalni moZnou miru.

Nekvalitni 3- 2 - vyjimecné Toto riziko je vysoce nepravdépodobné,

projektovy tym vyznamné mozné protoze realiza¢ni tym je sloZen ze
zaméstnanc( Zadatele, ktefi maji bohaté
zkusSenosti s realizaci obdobnych
investicnich projekt

Finan¢ni rizika

Neobdrzeni 3- 2 - vyjimecné V ptipadé, Ze by dotace nebyla pridélena,

dotace vyznamné mozné musel by byt prehodnocen v ndvaznosti

na financni zdroje, kterymi Zadatel
disponuje, harmonogram realizace
jednotlivych stavebnich objekt( a nelze
vyloucit vyznamné prodlouzZeni doby
realizace projektu. Riziko bude
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Druh rizika a faze
projektu,

ve které je mozné
riziko ocekavat

Zavainost
rizika

evwvys

5 — nejvyssi)

Pravdépodobnos
t
vyskytu/céetnost
vyskytu rizika

Predchazeni/eliminace rizika

eliminovano také kvalitni projektovou
pfipravou zadosti o dotaci.

Nedostatek 4 - velmi 1-témér SUS JMK jako pfispévkova organizace
financnich vyznamné nemozné Jihomoravského kraje ma zajistény
prostredkl na financni prostfedky na realizaci
predfinancovani a stavebnich praci z rozpoctu zfizovatele -
v pribéhu Jihomoravského kraje. Riziko vyplyvajici z
realizace projektu dostupnosti financ¢nich prostfedkl v ¢ase
je tedy spiSe teoretické a realizaci
projektu tak mGze ovlivnit pouze z velmi
malé &asti.
Pravni rizika
Nedodrzeni 3- 2 - vyjimecné Veskera zadavaci fizeni v rdmci projektu
pokyn( pro vyznamné mozné budou realizovana v souladu se zdkonem
zadavani VZ €. 134/2016 Sb. o zadani verejnych
zakdazek a v souladu s Metodickym
pokynem pro oblast zadavani zakazek pro
programové obdobi 2014-2020 a toto
riziko tak bylo plné eliminovano.
Nedodrzeni 4 - velmi 1-témér SUS JMK ma od roku 2002 velmi bohaté
podminek IROP vyznamné nemozné zkusenosti s realizaci projekt(
spolufinancovanych z fondd EU.
NedodrZeni 4 - velmi 1-témér SUS JMK ma bohaté zkusenosti s realizaci
pravnich norem vyznamné nemozné investicnich aktivit a vzhledem ke své
CR, EU pravni formé (prispévkova organizace
zfizovana krajem) ma také dostatecné
zkudenosti s aplikaci pravnich forem CR a
EU. Dohled nad pravnimi aspekty
projektu bude zajistén v ramci
realiza¢niho tymu samostatnou pozici.
Nevyresené 5- 1-témér Dikladné provedené prizkumy a rozbory
vlastnické vztahy nepfijatelné | nemoiné v predinvesticni fazi projektu vylucuji
vyskyt nevyfeSenych majetkopravnich
vztah(.
Provozni rizika
Neplnéni 3- 1 - témér Provoz vystupl projektu spocivajici
dodavatelskych vyznamné nemozné v Udrzbé predmétnych Usekl komunikaci
smluv bude provadén v ramci celkové udriby

komunikaci na izemi pod sprdvou
Zadatele a bezproblémovy provoz
vystupu projektu tak bude zajistén
v rdmci komplexnich a dlouhodobé
fungujicich a bezproblémovych
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Druh rizika a faze | Zavaznost Pravdépodobnos | Pfedchazeni/eliminace rizika
projektu, rizika t
ve které je mozné | (1 — nejnizsi, | vyskytu/éetnost

riziko ocekavat

5 — nejvyssi)

vyskytu rizika

dodavatelsko-odbératelskych smluvnich
¢innosti.

Nedodrzeni
indikatord

3 -
vyznamné

1-témér
nemozné

Nedodrzeni monitorovacich indikatorf
projektu pfipada v Uvahu pouze v pfipadé
vyrazné modifikace projektového
zaméru. Takova situace oviem nehrozi a
monitorovaci ukazatele typu délky nové
rekonstruovanych silnic tak budou

v pfipadé, Ze projekt nebude zménén,
zcela jisté dodrzeny.

Nedostatek
financ¢nich
prostiedkl v
provozni fazi
projektu

2 - drobné

1-témér
nemozné

MuUZe nastat situace, Ze na provadéni
udrzby nebudou ze strany ztizovatele -
Jihomoravského kraje, vyclenény
dostatecné financni prostiedky. Pokud by
tato situace nastala, dochazelo by k
zanedbdavani udrzby, coz by mélo za
nasledek zhorSovani technického stavu
komunikace se viemi negativnimi
dusledky. A to predevsim na dopravni
nehodovost, zvySovani negativnich
dopad( na Zivotni prostifedi a na nutnost
investic vétsich financnich prostfedk( do
udrzby v nésledujicich letech. Zadatel
mUZe toto riziko eliminovat pouze
teoreticky, a to tim, Ze bude u zfizovatele
narokovat dlouhodobéjsi financ¢ni vyhled
financovani udrzby jemu svérenych
komunikaci, aby byl zajistén pfisun
potfebnych financnich prostiedk( v
dlouhodobém ¢asovém horizontu, a
Zadatel tak mohl s predstihem planovat
udrzbu.
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16 VLIV PROJEKTU NA HORIZONTALNI KRITERIA

Podpora rovnych prileZitosti a nediskriminace - neutralni vliv na horizontdlni princip

Projekt resi rekonstrukci verejné infrastruktury. Princip rovnych pfileZitosti je zohlednén poZadavky
jejich budoucich uzivatell, kterymi jsou:

- obyvatelé regionu,
- havsteévnici obci,
- ndvstévnici regionu.

Realizaci projektu budou soucéasné vytvoreny lepsi podminky pro verejnou automobilovou dopravu
(zkraceni jizdnich dob, uUspora casu) a bude tedy zajisténa kvalitni obsluznost oblasti vefejnou
dopravou.

Ke vSem vystupdm projektu budou mit rovny pristup vsichni uzivatelé, ktefi budou Géastniky dopravy
a to nejen individudlni automobilové dopravy, ale i verfejné dopravy.

Rekonstrukce dotéeného Useku komunikace véetné mostl prispéje i ke zlepSeni infrastruktury pro
verejnou dopravu. Projekt tak pfispiva k zajisténi specifickych potfeb skupin vyuzivajicich této dopravy,
které at uZz zekonomickych nebo zdravotnich dlvodl nevyuZivaji k prepravé individudlni
automobilovou dopravu.

Podpora rovnosti mezi muzi a Zenami - neutrdlni vliv na horizontalni princip

Po realizaci projektu budou mit ke vSem vystuplm projektu rovny pristup vsichni uZivatelé, ktefi jsou
Ucastniky dopravy a to nejen individualni automobilové dopravy, ale i vefejné dopravy.

Udrzitelny rozvoj - neutralni vliv na horizontalni princip

Oproti stavajicimu feSeni a stavu komunikace a mostl dojde realizaci projektu ke zvyseni plynulosti
dopravy diky komfortnéjsSimu krytu vozovky, ke snizeni hlu¢nosti a prasnosti v blizkosti komunikace a
ke snizeni produkce skodlivych emisi. Projekt tak skytd prinosy pro Zivotni prostredi.

Konkrétné mdzeme mluvit o:

- snizeni hladiny emisi produkovanych vozidly - po rekonstrukci dojde vzhledem k odstranéni
nevyhovujiciho Useku ke zrychleni prepravnich dob u vSech kategorii silni¢nich vozidel, ktera stravi v
oblasti méné cCasu a vyprodukuji tak mensi pocet Skodlivych emisi,

- snizeni hladiny hluku - hluk ze silni¢ni dopravy se vytvati predevsim tam, kde musi silni¢ni vozidla
nahle ménit rychlost nebo v mistech s poskozenym ¢i nerovnym krytem vozovky; poloZzenim nového
krytu vozovky dojde ke snizeni hladiny hluku v okoli,

- snizeni hladiny vibraci - vibrace jsou Uzce spjaty s hlukem, a tak stejné jako u predchoziho pripadu,
vibrace ze silniéni dopravy se tvofi v mistech, kde vozidla méni rychlost, nebo kryt vozovky je nerovny
a poskozeny; rekonstrukci dojde k odstranéni téchto mist a ke sniZeni hladiny vibraci,
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- snizeni prasnosti - v mistech, kde je kryt vozovky narusen, nebo kde Uplné chybi, silni¢ni vozidla
zpUsobuji vyssi prasnost; provedenim rekonstrukce budou tato mista odstranéna a mira prasnosti v
dané lokalité tak bude radikalné snizena,

- snizeni rizika uniku ropnych Iatek do okolniho prostredi - provedeni rekonstrukce silniéni komunikace
a odstranéni mist nevyhovujicich z dopravné-bezpecnostniho hlediska znamena snizeni rizika
dopravnich nehod a s tim souvisejiciho sniZeni rizika Uniku ropnych latek do okolniho prostredi.
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17 ZAVERECNE HODNOCENI EFEKTIVITY A UDRZITELNOSTI PROJEKTU

Predmétem projektu ,11/379 Deblin - Tisnov” je rekonstrukce frekventované silnice krajského vyznamu
11/379 v priitahu méstysem Deblin a v Gseku Deblin - Ti$nov, kterd je v havarijnim stavu. Resené Useky
silnic se nachdzi v centrdlni ¢asti Jihomoravského kraje 20 km severozdpadné od Brna. Celkova délka
rekonstruovaného useku silnice je 6,356 km.

Tento projekt predklada Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, pfispévkova organizace kraje.
Tato organizace ma primo v popisu své innosti spravu a Udrzbu silnic Il. a lll. tfid, které jsou v majetku
Jihomoravského kraje. Tak je tomu i u dotéeného useku silnice 11/379 a mostl ev. ¢. 37910-1, ev. C.
37911-1 aev. ¢. 3795-3.

Rekonstrukce silnic patfi mezi klicové investice umoznujici dalsi hospodarsky, socidlni a kulturni rozvoj
kraje a zvysujici dostupnost regionu. Tyto projekty zvysuji dostupnost obyvatel regionll ve vztahu
k pracovnim pftileZitostem, umoZiuji rozvoj podnikdni a cestovniho ruchu a generuji Fadu
socioekonomickych pfinosli a multiplikacnich efekt(. Tyto investice vSak soucasné patfi mezi jedny
z nejnakladnéjsich a zajisténi prostfedk(l na odstranéni nevyhovujiciho stavu komunikacni sité
presahuje finanéni moZnosti Jihomoravského kraje. Z tohoto ddvodu pfistoupil Zadatel, Sprava a
udrzba silnic Jihomoravského kraje, pfispévkova organizace kraje, k podani zadosti o spolufinancovani
predkladaného projektu ze zdrojl strukturdlnich fond( EU, konkrétné z Integrovaného regionalniho
operacniho programu.

Vzhledem ke zkuSenostem predkladatele projektu s realizaci obdobnych staveb v minulosti Ize
predpokladat, ze projekt bude po odborné strance kvalitné pripraven a Ze pfi jeho realizaci nedojde ke
skute¢nostem, které by zavaznym zplsobem ohrozily dosazeni naplanovanych cild.

Zadatel ma pfimo v naplni své &innosti zabezpedeni béiné udriby svéfenych usekd silnic. Z toho tedy
pfimo vyplyvd, Ze se bude po ukonceni projektu starat i o jeho béZznou udrzbu - jak zimni, tak letni.

Zakladnim cilem projektu je prispét k hospodarské, socidlni a uzemni soudrznosti prostifednictvim
zkvalitnéni dopravni infrastruktury a zlepSeni napojeni jednoho terciarniho uzlu (Tisnov) a obci v jeho
spadovém obvodu na paterni sité s dirazem na sit TEN-T (dalnici D1, silnice 1/43) a vyznamné krajské
centrum Brno komunikacemi s vyhovujicimi dopravné technickymi a kapacitnimi parametry.

Cilem je rovnéz usnadnéni dojizdéni obyvatel za praci i volno¢asovymi aktivitami a zkvalitnéni Zivota
obyvatel Zijicich v obcich podél rekonstruované komunikace a v jejim blizkém okoli. Smyslem je rovnéz
snizeni dopadu silniéniho provozu na Zivotni prostredi a zvySeni bezpecnosti provozu. Realizaci
projektu dojde ke zlepseni plynulosti provozu na pfedmétném tseku komunikace 11/379 v intravilanu
méstysu Deblin a na trase Deblin - TiSnov.

Cilem projektu je zkvalitnéni dopravni dostupnosti regionu v souladu s principy udrzZitelného rozvoje
prostfednictvim rekonstrukce Useku komunikace 11/379, nevyhovujicimu stavajicimu silniénimu
provozu, vytvarejicimu nezadouci zatéZz na obyvatelstvo a Zivotni prostfedi a hrozby pro dopravni
bezpecnost.
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Projekt se zaméruje predevsim na zlepSeni dopravné-technickych, dopravné-bezpecnostnich
parametr( a zvySeni Unosnosti rekonstruované komunikace krajského vyznamu 11/379, zarazené do
Prioritni regionalni silni¢ni sité Jihomoravského kraje a Regionalniho akéniho planu Jihomoravského
kraje.

Realizace projektu vychazi z podporovanych aktivit specifického cile 1.1 Zvyseni regiondlni mobility
prostfednictvim modernizace a rozvoje siti regionalni silni¢ni infrastruktury navazujici na sit TEN-T.
Projekt vychazi z podporované aktivity:

rekonstrukce, modernizace, popf. vystavba vybranych Usekd silnic Il. tfidy a vybranych usekd

vvvvv

zhodnoceni a vystavby mostd, zklidnéni pratah( a vystavby okruzZnich kfiZzovatek.

Zamérem realizace projektu je provést kompletni rekonstrukci Useku komunikace 11/379 a prispét tak k
modernizaci regionalni silni¢ni infrastruktury navazujici na sit TEN-T, jmenovité na dalnici D1 a na
nadrazené silnice 1/43 a 1/37.

V pfipadé realizace projektu bude docileno mnoha pozitivnich efektl. Bude rekonstruovan usek
komunikace krajského vyznamu v celkové délce 6 356 m, jejiz povrch je v soucasnosti havarijnim stavu
a mosty na této komunikaci a navazujicich komunikacich, které jsou ve Spatném stavebnim stavu.

Kromé téchto kvantitativnich Gdaju je dlleZité zdlraznit nasledujici charakteristiky projektu, které
budou rekonstrukci vyvolany:

- zlepSeni technickych a bezpecnostnich parametrl rekonstruované komunikace, zejména
zlepSeni Sitkového, smérového a vyskového usporadani komunikace, okraji vozovky a
okolniho dopravniho prostoru,

- zlepseni technickych a bezpecnostnich parametr(i dotéenych mostu

- homogenizace Useku z hlediska povrchu vozovky,

- vymeéna konstrukcnich vrstev vozovky a polozeni nového Zivicného krytu,

- zvySeni Unosnosti vozovky a zatizitelnosti mostd,

- zajisténi funkéniho odvodnéni vozovky.

Rekonstruovany usek komunikace pfispéje vyznamnou mérou k bezpeénosti a plynulosti provozu.
Projekt se ptfimo ¢i nepfimo dotkne obyvatel méstysu Deblin a okolnich obci. Tyto dopady budou v
drtivé vétsiné pozitivni - realizaci projektu dojde ke zkvalitnéni dopravni dostupnosti, sniZzeni dopravni
nehodovosti, Uspofe Casu, podpofe rozvoje dopravni obsluznosti, snizeni negativnich dopadd na
Zivotni prostredi, sniZzeni spotfeby pohonnych hmot.

vrve

dostupnosti, zvySeni intenzity dopravy na objizdnych trasach) jsou pouze kratkodobé a pozitivni
dopady plynouci z realizace projektu je mnohokrat prevysi.

Ackoliv realizaci projektu pfimo nevzniknou Zadna pfima nova pracovni mista (investi¢ni i provozni ¢ast
projektu bude zabezpecovana v rdmci stavajicich kapacit), presto projekt nepfimo pfispéje k vytvoreni
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novych pracovnich mist - isporou jizdni doby a stimulaci pfiznivych podminek pro cestovni ruch v obci
a jejim okoli.

V investi¢ni fazi projektu probéhnou predevsim vlastni stavebni prace - ty bude zajistovat dodavatel,
kterého predkladatel projektu vybral v zadavacich fizenich pripravenych podle zdkona ¢. 134/2016 Sb.,
0 zadavani verejnych zakdzek. Tim bude mimo jiné zarucena i optimatizace ceny za provedeni
stavebnich praci.

Vlastni realizace stavby bude probihat pod dohledem Zadatele v souladu s jeho vnitfnimi postupy pro
kontrolu stavebnich praci. BEhem realizace projektu budou vytyceny objizdné trasy. Snahou vsech
Ucastnikd pripravnych praci bylo objizdné trasy pfipravit tak, aby byly tyto negativni dopady co nejvice
eliminovany.

Spolufinancovéni investi¢ni i provozni faze projektu je zajisténo z vlastnich zdrojil Zadatele. Zadatel ma
zajiStény dostatecné zdroje na predfinancovani a spolufinancovani projektu. Spolufinancovani
projektu je zajisténo Usnesenim €. 2216/15/723 z 23. Zasedani Zastupitelstva Jihomoravského kraje ze
dne 17. 12. 2015, kterym se Jihomoravsky kraj zavazal predlozit zamér do programu IROP a zajistit
zdroje spolufinancovani projektu.

Prostiedky na financovani provozu a Udriby budou pochéazet zrozpoétu SUS JMK kazidoroéné
schvalovaného Zastupitelstvem Jihomoravského kraje.

Vystupy projektu - rekonstruované Useky silnice 11/679 a navazujici mosty - bude po skoncéeni vlastni
realizace projektu i nadale provozovat Sprdva a Udrzba silnic Jihomoravského kraje, p.o.k. v ramci svych
stdvajicich ¢innosti a povinnosti.

Organizacni jednotkou Zadatele zodpovédnou za provadéni spravy a udrzby bude oblast Brno,
cestmistrovstvi Tisnov.

Pracovnici odpovédni za provozovani a udrzbu stavby se budou v rdmci své pracovni ¢innosti vénovat
i ostatnim Usek(m silnic v obvodu cestmistrovstvi Tisnov SUS JMK. Nebudou tedy vyélenéni pouze na
provadéni udriby na Usecich, na kterych byla uskute¢néna rekonstrukce v ramci tohoto projektu.

Z technického hlediska je projekt pripraven takovym zplsobem, aby byly splnény poZadavky na
rekonstrukci tohoto typu komunikace a aby byla minimalizovana doba na vystavbu pfi dodrZzeni vSech
technologickych Ih{it a stavebnich postupda.

Realizace bude probihat po jednotlivych stavebnich objektech.

Projekt bude mit vyznamny pozitivni dopad na Zivotni prostfedi - dojde ke sniZzeni emisi ze silni¢nich
vozidel, ke snizeni hladiny hluku a vibraci, sniZzeni prasnosti, sniZeni rizika uniku ropnych latek do
okolniho prostredi, snizeni potfeby prostredkl na udrzbu silnice.

DuleZité jsou i Uspory Casu a naklad(, které diky plynulejsi dopravé vzniknou. Predpoklada se také
vyznamné snizeni dopravni nehodovosti diky zvyseni bezpecnosti rekonstruovanych tsek(. Vyznamné
socioekonoekonomické prinosy projektu prokazala také CBA analyza, kterad je prilohou Zadosti.
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Rizika, kterym muze Zadatel v pribéhu realizace, ¢i uzivani vystupl projektu Celit, nikterak nevybocuji
z téch, kterd jsou pro dany typ projektu bézna. | zkuSenosti Zadatele s obdobnymi projekty napovidaji
tomu, Ze jejich vyskyt je velmi mdlo pravdépodobny a Ze je Zadatel schopen je pfipadné zvlddnout bez
zavaznéjsich dopadl na realizaci a kvalitu vystupl projektd.

Navrzeny projekt se zaméfuje na rekonstrukci silnice 11/379 v celém Useku Deblin - Tisnov. Celkova
délka rekonstruovanych Usek( je 6,356 km. Projekt reaguje jak na potfeby Jihomoravského kraje, tak
na potfeby obci a regionu. Rekonstruovany usek silnice umozni plynulé vedeni tranzitni dopravy a
zkladnéni dopravni situace v feSeném Useku, projektem bude také podporena dopravni obsluznost
verejnou linkovou autobusovou dopravou.

Projekt podpofi udrzitelny rozvoj v regionu - predevsim ve formé snizeni negativnich dopad( na Zivotni
prostiedi, odstranénim mist nevyhovujicich z dopravné - bezpecnostniho hlediska a podporou
mistniho rozvoje prostfednictvim zvySovani kvality Zivota v dotéeném regionu.

Pridélenim dotace bude umozinéna realizace obecné prospésného projektu, ktery generuje fadu
socioekonomickych prinost a vytvari pozitivni multiplikaéni efekty.

V ptipadé, Ze by dotace nebyla pridélena, musel by byt pfehodnocen v ndvaznosti na financni zdroje,
kterymi Zadatel disponuje, harmonogram realizace jednotlivych stavebnich praci a nelze vyloucit
vyznamné prodlouZeni doby realizace projektu.

Varianta prosté opravy komunikaci by byla pouze do¢asnym feSenim. Z hlediska Zadatele by zvolené
feSeni nebylo koncepénim pristupem. Pfes nemalou vysi investovanych prostredkd (v rdmci provedeni
opravy havarijniho stavu vozovky) by vznikaly i v dalSich letech nova havarijni mista. | pres pocatecni
dlouhodobého hlediska financéné velmi narocny. Nebyly by soucasné odstranény problémy fesené
oblasti a cilovych skupin.
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18 PODKLADY PRO VYPOCET UKAZATELU CBA

Vypocet ukazatel(l CBA byl proveden dle metodiky uvedené v Osnové studie proveditelnosti (pfiloha
¢. 4 Specifickych pravidel pro Zadatele a pfijemce) platné od 22. 8. 2016. Referencni obdobi proto bylo
stanoveno na 30 let (2019 - 2048), pocatecnim rokem je rok nasledujici po roce uvedeni stavby do
provozu. Investi¢ni naklady i zdroje jejich financovani byly zadany pro prvni rok referenéniho obdobi.
V radmci provoznich vydaji a socioekonomickych ptinost je do CBA zarazen Usek rekonstruované silnice
11/379,v celkové délce 6,356 km doplnény pouze vramci provoznich vydaji o Useky souvisejici
s rekonstrukci bezprostfedné navazujicich mosti ev. ¢. 37910-1 (0,030 km) a ev. ¢. 37911-1 (0,009 km).

Tabulka 18-1: Udaje o jednotlivych usecich ovlivnéné silni¢ni sité (zplsobilé vydaje) ve varianté
nulové a investi¢ni

nulova investicni e s
. . zdroj udaje
varianta varianta
11/379
délka (km) 6,356 6,356 projektovd dokumentace
z toho délka v intravilanu (km) 1,810 1,810 projektovd dokumentace
z toho délka v extravilanu (km) 4,546 4,546 projektovd dokumentace
Primeérna sirka (m) 5,82 6,94 projektovd dokumentace
prdmérna rychlost v intravilanu vlastni méfeni a vypocty,
(km/h) 40 50 predpoklad po realizaci stavby
osobni automobily a motocykly
prdmérna rychlost v extravilanu vlastni méfeni a vypocty,
(km/h) 70 90 predpoklad po realizaci stavby

osobni automobily a motocykly

primérna cestovni doba (min.) vlastni méreni a vypocty,

osobni automobily a motocykly 6,62 220 predpoklad po realizaci stavby
prdmérna rychlost v intravilanu vlastni méfeni a vypocty,
(km/h) 35 45 predpoklad po realizaci stavby
nakladni automobily a autobusy

prdmérna rychlost v extravilanu vlastni méfeni a vypocty,
(km/h) 60 75 predpoklad po realizaci stavby
nakladni automobily a autobusy

prdmérna cestovni doba (min.) 7 65 6.05 vlastni méreni a vypocty,
nakladni automobily a autobusy ! ! pfedpoklad po realizaci stavby
stav komunikace havarijni novy diagnostika vozovky

plocha vozovky (m?) 37023,8 44 094 projektovd dokumentace
most ev. ¢. 37910-1

délka (km) 0,030 0,030 projektovd dokumentace

stav komunikace havarijni novy diagnostika vozovky
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nulova investicni s
varianta varianta ‘ zdroj tdaje

plocha vozovky (m?) 386,9 386,9 projektovd dokumentace
most ev. €. 37911-1
délka (km) 0,009 0,009 projektovd dokumentace
stav komunikace havarijni novy diagnostika vozovky
plocha vozovky (m?) 98,1 98,1 projektovd dokumentace
11/379 + mosty
plocha vozovky - oba useky (m?) 37 508,80 44 579 projektovd dokumentace

Tabulka 18-2: Udaje o dopravnim zatiZeni fe$eného tseku ve varianté nulové a investiéni (RPDI =
poéet vozidel/24 hod)

Intenzita provozu v jednotlivych usecich
cCislo useku Nakl TV | Nakl LV| Osob

--

VdzZeny prumermtenz:ty provozu | | 7| 2138| 21| 30| 2611| 6 356
Zdroj: CSD 2010, vlastni vypocty
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Tabulka 18-3: Vyvoj dopravniho zatiZzeni rekonstruovaného useku komunikace po dobu referencniho

obdobi
O A O A
2010 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 195, 227 2138 21 30| 2611 154082| 788035 10 898 7 665 851 597 93753
2011 1,002 1,018 1,018 1,002 1,018 196 227 2176 21 30 2651] 154 390( 802220 10920 7 803 865 786 93 940
2012 1,004 1,036 1,036 1,004 1,036 196 228 2215 22 30 2691| 154698 816404 10 941 7941 879 975 94 128
2013 1,006 1,054 1,054 1,006 1,054 196 228 2253 22 30 2730 155007 830589 10963 8079 894 164 94 315
2014 1,008 1,072 1,072 1,008 1,072 197 229 2292 23 30 2770] 155315| 844774 10 985 8217 908 354 94 503
2015 1,010 1,090 1,090 1,010 1,090 197 229 2330 23 30 2810] 155623 858958 11 007 8355 922 543 94 690
2016} 1,012 1,120 1,120 1,012 1,120 197 230 2395 24 30 2876] 155931| 882599 11029 8585 946 096 94 878
2017 1,014 1,150 1,150 1,014 1,150 198 230 2459 24 30 2941 156239( 906 240 11 050 8815 969 650 95 065
2018] 1,016 1,180 1,180 1,016 1,180 198 231 2523 25 30 3007| 156547| 929881 11072 9045 993 203 95 253
2019 1,018 1,210 1,210 1,018 1,210 199 231 2587 25 30 3073| 156 856| 953522 11 094 9275| 1016757 95 440
2020 1,020 1,240 1,240 1,020 1,240 199 232 2651 26 30 3138| 157 164| 977 163 11116 9505| 1040310 95 628
2021 1,022 1,266 1,266 1,022 1,266 199 232 2707 27 31 3195| 157472 997 652 11138 9704| 1060743 95 815
2022 1,024 1,292 1,292 1,024 1,292“ 200 232 2762 27 31 3252| 1577801018 141 11159 9903| 1081175 96 003
2023 1,026 1,318 1,318 1,026 1,318“ 200 233 2818 28 31 3309| 158088(1 038630 11181 10102 1101607 96 190
2024 1,028 1,344 1,344 1,028 1,344" 201 233 2873 28 31 3366| 158396|1059 119 11 203 10302| 1122039 96 378
2025 1,030 1,370 1,370 1,030 1,370" 201 234 2929 29 31 3423| 158 705(1 079 608 11225 10501| 1142471 96 565
2026 1,032 1,388 1,388 1,032 1,388" 201 234 2968 29 31 3463| 1590131093 793 11 247 10 639| 1156 660 96 753
2027 1,034 1,406 1,406 1,034 1,406 202 235 3006 30 31 3503| 159321(1107977 11268 10777 1170849 96 940
2028] 1,036 1,424 1,424 1,036 1,424 202 235 3045 30 31 3543] 159629|1122 162 11290 10915/ 1185038 97 128
2029 1,038 1,442 1,442 1,038 1,442 203 236 3083 30 31 3582 159937(1 136346 11312 11053 1199227 97 315
2030 1,040 1,460 1,460 1,040 1,460 203 236 3121 31 31 3622| 160 245|1 150531 11334 11191 1213416 97 503
2031 1,042 1,476 1,476 1,042 1,478“ 203 237 3156 31 31 3658| 160554(1 163 140 11 356 11314 1226045 97 690
2032 1,044 1,492 1,492 1,044 1,496 204 237 3190 31 31 3693| 160862|1175 748 11377 11436| 1238673 97 878
2033 1,046 1,508 1,508 1,046 1,514 204 237 3224 32 31 3729| 161170(1 188357 11399 11559 1251302 98 065
2034 1,048 1,524 1,524 1,048 1,532 205 238 3258 32 31 3764| 161478|1 200965 11421 11681 1263930 98 253
2035 1,050 1,540 1,540 1,050 1,550 205 238 3293 32 31 3799| 161786(1213574 11443 11804 1276558 98 441
2036 1,052 1,556 1,556 1,052 1,566" 205 239 3327 33 31 3835| 162094|1 226182 11 465 11927| 1289187 98 628
2037 1,054 1,572 1,572 1,054 1,582“ 206 239 3361 33 31 3870| 162 403|1 238791 11486 12 049 1301815 98 816
2038] 1,056 1,588 1,588 1,056 1,598" 206 240 3395 33 32 3906| 162 711|1 251 400 11508 12172 1314443 99 003
2039 1,058 1,604 1,604 1,058 1,614“ 206 240 3429 34 32 3941| 163 019(1 264 008 11 530 12295 1327072 99 191
2040 1,060 1,620 1,620 1,060 1,630" 207 241 3464 34 32 3977 163327|1276617 11552 12 417 1339 700 99 378
2041 1,062 1,634 1,634 1,062 1,646“ 207 241 3493 34 32 4008| 163 635(1287 649 11574 12 525 1350768 99 566
2042 1,064 1,648 1,648 1,064 1,662" 208 242 3523 35 32 4039| 163943|1298 682 11595 12632| 1361835 99 753
2043 1,066 1,662 1,662 1,066 1,678“ 208 242 3553 35 32 4070| 164 252(1309 714 11617 12739 1372903 99 941
2044 1,068 1,676 1,676 1,068 1,694" 208 242 3583 35 32 4101| 164 560(1 320 747 11 639 12847| 1383971 100 128
2045 1,070 1,690 1,690 1,070 1,710 209 243 3613 35 32 4132| 164 868|1331779 11 661 12 954| 1395038 100 316
2046 1,070 1,702 1,702 1,070 1,722 209 243 3639 36 32 4158| 164 868|1 341236 11661 13 046| 1404403 100 316
2047 1,070 1,714 1,714 1,070 1,734 209 243 3665 36 32 4184 164 868|1 350 692 11 661 13138 1413767 100 316
2048| 1,070 1,726 1,726 1,070 1,746 209 243 3690 36 32 4210] 164 868|1360 148 11 661 13230| 1423132 100 316
2049 1,070 1,738 1,738 1,070 1,758“ 209 243 3716 36 32 4236| 164 868|1 369 605 11 661 13322| 143249 100 316
2050 1,070 1,750 1,750 1,070 1,770" 209 243 3742 37 32 4262| 164 868|1379061 11661 13414 1441861 100 316

Do vypoctu socioekonomickych dopadli vstupuji Udaje o intenzité dopravy v obdobi po
predpokladaném dokonceni realizace projektu (konec ¢ 2018), tj. od 1. 1. 2019.
Tabulka 18-4: Zakladni udaje o financnich nakladech stavby a celého projektu
Castka v K¢
(vc. DPH)
stavebni objekty fady 100 141 768 113,36
stavebni objekty rfady 200 134 952 940,54
stavebni objekty fady 300 3535 169,76
veskeré ostatni vydaje projektu 9072 674,58
celkem 289 328 898,24
Zdroj: rozpocet projektu
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Tabulka 18-5: Nediskontovana zlistatkova hodnota (K¢) sloZzena z:

zakladni udaje o financnich castka v K¢ podil nakladu nediskontovana
nakladech projektu (vc. DPH) na objekty zUstatkova hodnota
stavebni objekty fady 100 141 768 113,36 50% 70 884 056,68
stavebni objekty fady 200 134 952 940,54 70% 94 467 058,38
stavebni objekty fady 300 3535169,76 40% 1414 067,90
veskeré ostatni vydaje projektu 9072 674,58 0% 0,00
celkem 289 328 898,24 166 765 182,96

Zdroj: celkovy rozpocet projektu, vlastni vypocty

Tabulka 18-6: Rozdil roénich nakladl na adribu mezi variantou nulovou a investiéni (K¢):

nulova investicni ,
. . rozdil
varianta varianta
plocha (m?) 37 715,30 44 928,90 7 213,60
naklady na udrzbu (K&/m?2) 63,84 44,27 -19,57
naklady adrzby (Ké/rok) 2407 744,75 | 1989 002,40 | -418 742,35

Zdroj: pokyny k osnové studie proveditelnosti, vlastni vypocty

Tabulka 18-7: Uspora €asu na rekonstruovaném useku - osobni vozidla a motocykly

Podil na dopr. Doba jizdy pred Doba jizdy po Uspora
vykonu (%) rekonstrukci (s) rekonstrukci (s) minuty %

6-1510 1l/379 Deblin - Tignoy 1000 3071 32| 141l 21

Celkova Uspora casu na 1 osobni vozidlo | 1 41| 21

Cislo useku Usek ‘

Zdroj: vlastni vypocty
Tabulka 18-8: Uspora ¢asu na rekonstruovaném useku - nakladni vozidla a autobusy

Eislo tseku Usek ‘ Podil na dopr. Doba jizdy pred Doba jizdy po Uspora

vykonu (%) rekonstrukci (s) | rekonstrukci(s) | minuty %

61510 1l/379 Deblin - Tigno 1000 ____4so] 363 160 2

Celkova tspora ¢asu na 1 nakladni vozidlo | 1,60| 21

Zdroj: vlastni vypocty
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Tabulka 18-9: Vypocet specifickych udajti pro socio-ekonomické dopady vstupujicich do MS2014+

pocet: pocet vozidel za rok = (O+M)*365

953 522

mira: rozdil cestovni doby mezi variantou nulovou a investi¢ni (minuty)

pocet: pocet vozidel za rok = (LN+TN)*365

1,41

156 856

mira:

rozdil cestovni doby mezi variantou nulovou a investi¢ni (minuty)

pocet: pocet vozidel za rok = A*365

1,60

11 094

mira: rozdil cestovni doby mezi variantou nulovou a investi¢ni (minuty)

pocet: pocet vozidel za rok = M*365

1,60

9275

mira: délka rekonstruovaného useku (km)

pocet: pocet vozidel za rok = (O+LN)*365

6,356

1016 757

mira: délka rekonstruovaného useku (km)

pocet: pocet vozidel za rok = (TN+A)*365

6,356

95 440

mira: délka rekonstruovaného Useku (km)

6,356
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